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Forord

Alla ménniskor vill forflytta sig pa olika sétt. Fran politiskt hall vill vi utveckla ldnet sa att det blir
enklare att ga och cykla eller ta bilen till en bra knutpunkt for byte till kollektivtrafik vid ldngre resor.
Néringsliv, offentlig verksamhet och i slutindan alla invanare har ocksa behov av fungerande trans-
porter av varor och gods. Hér har regionen en viktig roll genom dialoger med Trafikverket, grann-
lanen, EU-institutioner och transportaktorerna for att skapa effektiva och resurssnala floden som

minskar klimatbelastningen.

Region Orebro lan har regeringens uppdrag att uppritta en linsplan for regional transportinfra-
struktur (ldnstransportplan) for aren 2018-2029 med en ekonomisk ram pa 1119 miljoner kronor.
Lanstransportplanen 2018-2029 dr malstyrd dér atgarder prioriteras utifrdn deras bidrag till méalupp-
fyllelse och fortsatt regional utveckling. Vi tar hojd for den utveckling vi vill ha f6r framtiden och ut-
vecklar infrastrukturen for hallbara resor och transporter i hela lanet. Lanstransportplanen kommer
inte ensamt kunna astadkomma en hallbar utveckling, men den ér en del i pusslet och ger inriktning

for fortsatt arbete att utveckla Orebro lins transportsystem.

Lanstransportplanens 6vergripande mal, prioriterade funktioner och strategier lagger grunden for ett
langsiktigt arbete med att utveckla infrastrukturen for framtiden. Genom att halla i detta och fortsatt
fokusera pa okad andel kollektivtrafik, gdng och cykel samt godstransporter pa jarnviag minskar vi
transportsystemets klimatpaverkan och hojer trafiksikerheten. I bilaga 1 och 3 beskrivs planens mil-

jokonsekvenser och effekter ytterligare.

Framtagandet av lanstransportplanen har letts av en politisk styrgrupp bestaende av presidiet for
ndmnden for samhaéllsbyggnad. Dialog och forankring av arbetet och ldnstransportplanens innehall
har framfor allt skett genom 6ppna dialogméten. Till dessa moten har representanter fran kommu-
ner, landsting, lansstyrelsen, nédringslivets organisationer, politiska partier och andra intresseorgani-
sationer bade inom och utanfor ldnet bjudits in, for att diskutera behov och 6nskemal, inriktning och
strategiska val samt objektsprioritering. Under perioden 14 juni till 30 september skickades forslaget
till lanstransportplan pa remiss. I bilaga 4 sammanstiélls inkomna synpunkter och dndringar fran

remissversionen.

Lanstransportplanen ér tydligt kopplad till relevanta mal och planer fran internationell niva till
kommunernas 6nskan om nya cykelvégar. Detta lagger grunden for en fortsatt utveckling av Region

Orebro lin som en bra plats att leva p, som logistikregion och fér fortsatt regionforstoring.

Mats Gunnarsson

Ordférande ndmnden for samhallsbyggnad

2 Lansplan fér regional transportinfrastruktur i Orebro 1&n 2018-2029



TR




Sammanfattning

Region Orebro ldn tar pd uppdrag av regeringen
fram forslag till lansplan for regional transport-
infrastruktur. Linstransportplanen ska vara
trafikslagsovergripande och gilla f6r perioden
2018-2029. Tilldelad planram ir 1119 miljoner,
efter justering utifrin upparbetning av ramarna

under perioden 2014-2017.

Léanstransportplanen ska bidra till att uppfylla
mal pa savil nationell som regional niva. Med
utgangspunkt i relevanta mal och planer har

ett 6vergripande mal for ldnstransportplanen
formulerats:

Linstransportplanen ska utveckla tillgingligheten for
att forbittra majligheterna till pendling och transport
av gods och bidra till minskad klimatpdverkan i linje
med regionala mil.

For att konkretisera malet har ett antal priori-
terade funktioner identifierats. Funktionerna
beskriver ett dnskat ldge i transportinfrastruktu-
ren for att den pa basta sétt ska kunna bidra till
maluppfyllelse och regional utveckling. Priorite-
rade funktioner ar:

« Tillginglighet till och frén Orebro

« Tillgénglighet i tvarférbindelser

« Tillgdnglighet till det lokala omlandet
» Hallbart vardagsresande

o Effektiva godstransporter

Till funktionerna hor strategier som beskriver
hur funktionerna ska nés. Strategierna utgor till-
sammans med funktionerna prioriteringsgrund
for vilka atgdrder som ska véljas i lanstransport-
planen. Medan de prioriterade funktionerna
inte har nagon inbordes prioriteringsordning éar

strategierna rangordnade. Detta ger stod i val

av atgarder och vid hantering av mélkonflikter.

Strategierna ar:

1. Planera enligt fyrstegsprincipen

2. Skapa forutsittningar att vélja hallbara
transportslag

3. Prioritera atgdrder i de regionala straken

4. Fokusera pa de vardagliga transporterna

5. Skapa forutsittningar for effektiva
godstransporter

Nar lanstransportplanen antas finns ett antal
storre atgdrder ddr vdgplan tagits fram och/eller
avtal om medfinansiering ingatts. Dessa atgarder
har betraktats som fortsatt prioriterade for ge-
nomforande och kommer framforallt att belasta
de forsta fyra dren under planperioden. Den
totala kostnaden for dessa atgarder ar prognos-
ticerad till 505 miljoner kronor, vilket dr ungefar
45 procent av den ekonomiska ramen for hela
planperioden.

Utrymmet for nya atgarder uppgar till cirka 614
miljoner kronor. Dessa kommer framst att kun-
na genomforas under aren 2022-2029. Medlen
delas in i ett antal potter ddr fordelningen ska
ses som en inriktning pa hur utfallet ska bli 6ver
hela planperioden. Detta innebar att det ett &r
kan ga procentuellt mer till ett visst atgardsom-
rade, for att det pagar den typen éatgarder, men
detta ska dé justeras under kommande ar. Av
tillkommande medel anvinds nastan halften till
att medfinansiera atgarder pa kommunal infra-
struktur for kollektivtrafik, cykel, trafiksakerhet
och milj6 samt tvd namngivna objekt i Orebro
tatort som syftar till att utveckla framtidens kol-
lektivtrafik.
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Orebro

Storre vagombyggnationer
Svennevad—Kvarntorp

Kvarntorp—Almbro
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Trafiksakerhet
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420 miljoner kronor, eller cirka 37 procent av
den totala planramen, gar till storre vigombygg-
nationer. Samtliga dessa storre vigombyggnatio-
ner dr beslutade atgarder fran foregaende plan.
Planen innehéller ocksa 78 miljoner kronor (7
procent) till mindre trafiksakerhetsatgarder som
ska anvéndas till att hoja trafiksakerheten pa

det regionala vagnatet. 60 miljoner kronor (5
procent) ska anvédndas till att hoja trafiksaker-
heten, attraktiviteten och tillgangligheten med
kollektivtrafik langs det regionala vignitet. Till
att utveckla cykelvagnatet ldngs med det regio-
nala vdgnitet anvdnds 104 miljoner kronor (9
procent), dir cykelvigarna Orebro-Glansham-
mar och Grythyttan-Hallefors, som &r besluta-
de atgarder fran foregaende plan, har planerad
byggstart under planperiodens ér 1-3 respek-
tive 4-6. Cirka 7 procent av planramen ligger i
utvecklingspotten, varav 61 miljoner gar till att
samfinansiera atgirder i nationell plan. Atgr-
derna i utvecklingspotten syftar till att hoja effek-
tiviteten i transportsystemet och snabbt svara
upp mot brister och behov, framforallt gentemot
néringslivet. Ndra 300 miljoner (29 procent)
laggs pa att medfinansiera atgarder i kommunal
infrastruktur dir tvd storre satsningar i Orebro
tatort utgor de storsta posterna. Dessa satsningar
ir kapacitetsstark kollektivtrafik i Orebro, som
handlar om att utveckla stadstrafiken i riktning
mot si kallad Bus rapid transit och dtgirder for att

oka regionbussarnas framkomlighet i titort.

I planen finns cirka 85 miljoner kronor, som

vid planens faststillande inte dr férdelade pa
atgarder eller potter. Storre delen av dessa medel
ligger i planens ar 7-12 och utgor planeringsut-
rymme och flexibilitet. Under aren 1-4 kommer
dessa medel fraimst anvandas som buffert for att
hantera kostnadsforandringar eller akuta behov

av mindre dtgdrder. I samband med att komman-
de lansplaner tas fram avgors vad resterande
medel ska anvandas till.

Fordelat pa trafikslag laggs cirka 514 miljoner
pa vagatgarder i form av storre vigombyggna-
tioner och mindre trafiksédkerhetsatgirder samt
samfinansiering av E20 genom Vistra Gotaland
och medfinansiering av atgarder pa det enskilda
vagnitet.Detta utgor 46 procent av den totala
planramen. 255 miljoner, eller ndstan 23 procent
av planens medel, laggs pa atgirder for kollektiv-
trafiken.

Atgirderna bestar av de tva storre satsningarna i
Orebro titort, mindre atgirder lings med regi-
onalt vignit samt samfinansiering av nationell
plan f6r ombyggnation av Orebro sédra. Cykel-
atgarder aterfinns dels i cykelpotten och dels i
potten for statlig medfinansiering av kommunala
atgdrder. Minst 104 miljoner (9 procent) av pla-
nen kommer ga till cykelatgérder. Det dr dock,
bade vad giller cykel- och kollektivtrafikatgar-
der, svért att bedoma den exakta slutsumman
for denna typ av atgarder. Detta eftersom fordel-
ningen mellan trafikslag i den statliga medfinan-
sieringspotten beror pa vilka objekt kommuner-
na soker for. Storre vigombyggnationer kommer
ocksa innehalla atgarder for kollektivtrafik och
cykel, liksom att atgérder i trafiksikerhetspotten
aven kan komma att gynna kollektivtrafikrese-
nérer och oskyddade trafikanter. 53 miljoner (4,7
procent) av planen laggs pa atgarder pa jarnvag,
dér en atgard syftar till att 6ka det kollektiva re-
sandet och Oka ldnets tillganglighet till och fran
Orebro titort och tva dtgirder syftar till effekti-
vare godstransporter med storre andel gods pa
tag.
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1. Lanstransportplan 2018-2029

1.1 Bakgrund

Region Orebro ldn tar pd uppdrag av regeringen
fram ldnsplan for regional transportinfrastruktur
som en del av det regionala utvecklingsansvaret.
Trafikverket tar pa liknande uppdrag fram en na-
tionell plan for utveckling av transportsystemet.
Den nationella transportplanen omfattar inves-
teringar pa de nationella vdgarna, investeringar i
statliga jarnvégar, drift och underhall av statliga
vagar och jarnvigar, trimnings- och miljoét-
garder samt barighetsatgarder. Trafikverket ar
den myndighet som ansvarar for att ta fram och
genomfora atgirder i den nationella transport-
planen.

Den regionala ldnstransportplanen innehaller in-
vesteringar i regionala statliga vagar for person-
och godstransporter samt i kollektivtrafik, cykel
och trafiksakerhet. Planen innehaller dven statlig
medfinansiering av dtgarder pa det kommuna-
la vignitet. Lansplanerna kan dven innehalla
samfinansiering av dtgirder i nationella planen.
Det ar Region Orebro lin som ansvarar for att

ta fram lanstransportplanen for Orebro lin men
den genomfors av Trafikverket. Lanstransport-
planen visar hur fordelningen av medlen for
perioden ser ut, vilka prioriteringar som gjorts
och hur dessa prioriteringar motiveras.

1.2 Underlag, mal
och inriktning

Regeringens och riksdagens stéllningstaganden
ar viktiga utgangspunkter infor den fortsatta
planeringen av forvaltningen och utvecklingen
av transportsystemet.

Planeringen av dtgdrder ar ett viktigt instrument
for att na det 6vergripande malet for trans-

portpolitiken med de tillhérande jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen. Transportinfra-
strukturen och anvindningen av den paverkar
dven andra nationella mal sdsom klimat- och
miljomal, internationella klimatoverenskommel-
ser samt EU-mal. Utdver de nationella malen for
infrastukturen finns dven regionala mal fastlag-
da i den regionala utvecklingsstrategin (RUS),
regionala trafikforsorjningsprogrammet, det
regionala energi- och klimatprogrammet samt
cykelstrategin for Orebroregionen.

1.3 Genomfdrande och
uppféljning

Léanstransportplanen faststélls av regionfull-
maktige. Vid faststdllandet dr dock inte atgarder
och genomforandeordning beslutade for hela
planperioden. Detta skapar ett behov av att kon-
tinuerligt specificera atgirder for att ge under-
lag till Trafikverkets genomforande av planen.
Némnden for samhillsbyggnad kommer darfor
arligen fatta beslut som tydliggor inriktning for
Trafikverkets genomférande av planen. Beslu-
ten ska fungera som underlag till Trafikverket i
genomforandet av ldnstransportplanen. Forslag
till dessa beslut utformas av Region Orebro lin
i samverkan med Trafikverket. Trafikverket ska
tidigt involveras i arbetet med framtagandet av
forslag till beslut.

Underlag till dessa beslut himtas frén relevan-
ta utredningar samt i dialog med kommuner,
lansstyrelse och andra relevanta aktorer. Syftet
med dessa drliga beslut ar att lopande priorite-
ra nya atgarder, behov och brister utifran mal
samt funktioner och strategier som formulerats i
planen.

Lansplan fér regional transportinfrastruktur i Orebro 1&n 2018-2029






2. Forutsattningar

2.1 Detta ar Orebro lan

Orebroregionen har ett strategiskt lige mellan
de tre storstadsregionerna Stockholm, Oslo och
Goteborg och genomkorsas av Sveriges stors-
ta transportleder for gods, bade pa vag och pa
jarnvag. Tillsammans utgor Vistra stambanan,
Mailarbanan, E18 och E20 de nationellt vikti-
ga straken mellan Stockholm och Oslo samt
mellan Stockholm och Géteborg. Vag 50 fyller

tillsammans med Godsstraket genom Bergslagen
en viktig funktion i att knyta samman de nor-

ra delarna av Sverige med de s6dra delarna av

landet och Centraleuropa. Hallsberg ar landets
viktigaste godsnod med stor betydelse dven ur
ett internationellt perspektiv. Orebro flygplats dr
Sveriges fjarde storsta fraktflygplats.

Figur 1

Nirheten till Stockholm é&r betydelsefull for
tillvéixten i Orebroregionen. Genom omfattan-
de infrastrukturinvesteringar och satsningar pa
regionaltagstrafiken har regionen kommit att
bli en allt mer integrerad del av Stockholm-Ma-
larregionen. Linga restider till framférallt Oslo
och Géteborg — men éven till Stockholm — for-

Nationella och internationella transportstrak genom Orebro lan.

simrar dock Orebroregionens forutsittningar att
knyta starkare band med dessa storstadsregioner
och kan pa sikt inte vara grunden for regionens
tillvixt. Orebroregionen behéver bygga vidare
pa sina egna styrkor och specifika forutsatt-
ningar for att klara den framtida tillvaxten.
Orebro kommun, dir hilften av lanets invénare
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bor, ér i kraft av sin storlek samt utbildnings- och
arbetsmarknad ofrdnkomligt den dominerande
staden i ldnet. Men alla kommuner &r viktiga och
alla dr beroende av varandra. Behov av kompe-
tens, bostider, kultur och milj6 visar tydligt hur
mycket nytta vi har av att komplettera varandra
och vixa.

Basindustrin och naturtillgangarna dr ursprung-
et till flera av lanets styrkor inom néaringslivet.
For att klara en allt hardare konkurrens behovs
nu dven specialisering och allt hogre kunskap
och kompetens. Den ekonomiska tillvaxten ar
idag starkast inom kunskapsintensiva niringar

— verksamheter inom sévil tillverkande industri
som halso- och sjukvard samt tjanste- och servi-
cendringar.

Internationellt utbyte av varor och idéer okar i
bade skala och hastighet, och en mycket stor del
av ekonomin i Orebro ldn dr inflitad i de globala
ekonomiska systemen. Férmagan till innovation,
fornyelse och flexibilitet i bade privat och offent-
lig verksamhet dr nodvandig for att kunna tackla
globaliseringens utmaningar.

Det finns redan idag en vixande efterfragan pa
resurseffektiva och miljoanpassade produkter
och tjanster. Tillvixtpotentialen inom den cirku-
ldra biobaserade ekonomin bedéms dérfor vara
stor. An sa linge ir potentialen relativt outnytt-
jad ildnet, men den dr en forutséttning for en
framtida miljodriven ndringslivsutveckling och
global konkurrenskraft. Har ar landsbygden en
stor resurs, framfor allt for livsnodvéndig for-
sOrjning av vatten, livsmedel och energi, bioba-
serade produkter och lokal foriddling.

2.2 Befolkning och
befolkningsutveckling

Befolkningen i Orebro ldn beriknas 6ka med cir-
ka 30000 personer fram till &r 2030. Huvuddelen
av 6kningen kommer sannolikt att ske i Orebro
stad, &ven om de flesta av regionens kommuner
just nu har en 6kande befolkning. Trenden i
Orebro ldn - liksom i évriga delar av landet - dr
att stdderna vaxer. Stddernas storlek och téthet
lockar med nya majligheter till féretagande och
forsorjning, utbildning och upplevelser.

Befolkningen i ménga av de mindre tédtorterna
minskar. Daremot minskar inte langre lands-
bygdsbefolkningen. Narhet till natur, samman-
héllen gemenskap och andra faktorer har en
stark attraktionskraft.

Befolkningen i ndgra av regionens kommuner
vantas vaxa i langsammare takt medan andra
langsiktigt riskerar att minska. En konsekvens
av detta blir att Orebro kan fa en dnnu storre
betydelse for hela regionens befolkningstillvaxt.
Dirfor ar det viktigt att ytterligare forbattra
forutsattningarna for ett fungerande samarbete
mellan ldnets alla kommuner.

Befolkningen blir ocksd allt dldre. Samtidigt ar
det manga seniorer som fortsitter att arbeta efter
pensioneringen. Det dr ett direkt resultat av var
okade vilfird och paverkar samhallet pa flera
satt. Behovet av personal kommer 6ka inom
omsorgen, vilket gor att det kan uppsta brist

pa arbetskraft. Det kommer ocksa att stdlla nya
krav pa sjukvérden och pa kommunernas ald-
reomsorg, dar nagra viktiga framgangsfaktorer
kommer vara effektivisering, kompetensforsorj-
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ning, medicinskteknisk utveckling, ekonomiska
resurser och inte minst samverkan over organi-
sationsgranser.

Bostadsmarknad och bostadsforsorjning
Lénets olika delar ingar i tva funktionella ar-
betsmarknadsregioner, sa kallade FA-regioner,
Orebro och Karlskoga. Orebro kommun ér ett
storre regioncentrum dér behovet av att bygga
nya bostdder bedéms uppga till cirka 800 bosta-
der per ar fram till 2025. Karlskoga ar ett min-
dre regioncentrum och hir bedéms behovet av
bostadsbyggande uppga till cirka 40 bostdder om
aret fram till 2025.

Kommunerna svarar drligen pa en bostadsmark-
nadsenkit som sammanstélls av ldnsstyrelsen
och redovisas till Boverket. I januari 2017 upp-
gav nio av lanets kommuner att det i kommu-
nen rader en obalans i form av underskott av
bostdder sett till kommunen som helhet. Antalet
lediga hyresritter och bostader till salu kan alltsa
inte mota efterfrigan. Endast Orebro, Lekeberg
och Ljusnarsberg angav att det rader balans pa
bostadsmarknaden. Nér det giller grupperna
ungdomar (19-25 ar), studenter, nyanldnda,
dldre samt personer med funktionsnedséttning
som behover sdrskilt boende, bedomer majorite-
ten av kommunerna att det finns ett underskott
av bostédder. Det rader ocksa brist pa bostader
anpassade for dldre, vilket motverkar rorligheten
pa bostadsmarknaden.

En majoritet av lanets kommuner gér bedém-
ningen att bostadsmarknadslaget i kommunen
som helhet kommer vara i balans om tre ar,

men flera kommuner anger att ldget om tre ar
ar svarbedomt pa grund av osékerheter kring
befolkningsutveckling och flyktingmottagande.
Samtliga kommuner i ldnet ser ett behov av fler
bostader under de kommande tre aren. Alla
kommuner bedomer att hyresritter behover
tillkomma, bade stora och sma. En majori-

tet bedomer @ven ett behov av bostadsritter
och dganderdtter i varierande storlek. En 6kad
nyproduktion av bostader i ldnet dr alltsa nod-
vandig, men kan inte ensam 16sa bostadsbristen
tor alla grupper eftersom hoga byggkostnader
gor att kostnader och hyror f6r nyproducerade
bostdder hamnar pa en nivd som manga inte har
rdad med. Det behovs darfor flera olika verktyg
och bostadslosningar for att forsorja alla med-
borgare med bostad.

2.3 Pendling och
regionférstoring

Pendlingsmonstret paverkas av forekomsten av
arbetstillfallen. Ju mindre ort desto storre andel
som pendlar till annan ort for att arbeta, vilket
innebdr att ju storre ort desto storre inpendling.
Detta ér en del i den pagaende strukturomvand-
lingen som inneburit att tillvixten av nya arbets-
tillféllen sker i de storre orterna. I kommuner
som Lekeberg, Kumla och Nora ér skillnaden
som storst i utpendling, matt som skillnad mel-
lan dagbefolkning och nattbefolkning. Man har
en storre bendgenhet att arbeta i annan kommun
an kvinnor. De kommuner som har en storre
dagbefolkning dn nattbefolkning dr Orebro,
Karlskoga och Hallsberg.

12 Lansplan fér regional transportinfrastruktur i Orebro 1&n 2018-2029



ARBETSPENDLING 2014 OREBRO LAN TOTALT
Ludvika @ -9 i ; VE
h Ngrberg o et \ :
5 ! 2
Ty | ofagersta i I;eby kd
) e Salae
Y\ Ljusnarsberg @ \; _o° Uppsala
‘ Skinnskafteberg @ 3 i P
\ _ o Hallefors kl /,f/ Knivstar
=\ Surahammar D 7 oz
¢ Eﬁpstad ° / g™
! \ x %Enkopmg 1
R - Hallstahammar . \/as
| \ Lmdestﬁ
| [}
Stor(\f;ans Nora o | H N | Koping e 4‘ ‘ N4 S “——' Norra AB =
\ 1 A w > &
\ - ‘ ‘t_".‘* o) |awAB ’
Kdrlskoga \ A s =p)a o B
= Sa—— " PR N .
L~y —0 '7"’"\» —= — Arbetspendling [
J Degerfors \ // | ‘i' X KR T Sodra AB O Totalt, 2014
{ . Lekeberg © /g | ) SN h mellan kommuner i
A v ’w; " NS ) i Orebro-
g’ ] //» |5, 9 er‘e§§§ Flen° L. Gnesta e Malarregionen
/] jhalisbeig i e -
{l;,||| NG —— // il e\ R g katindhai L Antal personer
NS \ B S
; \\\\ | \ 4 [ 5000
' Askersund’ \% \ By
5 % \\ s 1000
3 \
\ \ Nykbping ——— 200
5 Toreboda \ inspang ° \ } 50
\ i \‘ 3 © Kommunhuvudort
} \ t\\\\ . e Kalla: SCB, RAMS 2014
\ o Norrkdping
k 0 10 20 30 40 50 k
MALA{DIQIADET Mc}%o \ o A S

Figur 2

Karta Mellankommunal pendling Orebro l&n, 2014

Den inomregionala pendlingen (nir minniskor
bor i en kommun och arbetar i en annan inom
ldnet) dr ndstan fyra ganger sa stor som inpend-
lingen fran andra lan. P4 samma sitt dr utpend-
lingen till andra lén ett tillskott till den vidgade
geografiska arbetsmarknaden. Antalet utpend-
lare fran Orebro lan till andra ldn dr 1000 per-
soner fler dn antalet inpendlare fran andra lan
(10000 respektive 9000 personer). Stockholms
ldn, Vastmanlands ldn, Varmlands ldn och Vistra
Gotalands ldn édr de fyra vanligaste linen som
invanare i Orebro lin pendlar till.

Enligt resvaneundersokningen, som gjordes
2017 om resvanor i Orebro lin, reser cirka 14

procent av dem som arbetspendlar till Viastman-
land varav 8 procent kollektivt. Av arbetspend-
lare till Varmland reser 5 procent kollektivt. Till
Stockholm é&r det 44 procent av arbetspendlingen
som sker med kollektivtrafik.

De flesta inpendlare till Orebro lin kommer fran
Viarmlands lan, Vastmanlands ldn, Stockholms
lan och Vistra Gotalands ldn. Antalet utpendlare
till andra lan har procentuellt 6kat mer &n anta-
let inpendlare under aren 2005 till 2015.
Regionférstoring antas vara en faktor som starkt
bidrar till den regionala tillvixten genom 6kad
attraktionskraft for regionen och dess arbets-
marknad. Forutom o6kad tillgdnglighet for pend-

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Orebro lan 2018-2029
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ling innebér regionforstoringen att mojligheter-

na till kulturliv och evenemangsverksamhet och
andra sociala aktiviteter som deltagande i foren-
ingsliv och friskvard underlittas. Avgérande for

regionforstoring ér alltsa hur kommunikationer-
na och infrastrukturen ser ut i omradet.

Trenden ér att allt fler pendlar allt ldngre strack-
or, vilket driver fram en funktionell regionfor-
storing som i sig ér helt avgorande f6r kompe-
tensforsorjning och global konkurrenskraft.
Tagforbindelsen Stockholm-Oslo via Orebro dr
en prioriterad satsning for regionens utveckling.
Orebro Airport ér viktig for att regionen, fram-
forallt med avseende pa naringsliv och univer-
sitet, ska ha snabba forbindelser till Europa och
varlden.

[ vért lan viljer allt fler att bo i Orebro kommun
och dess nédrhet. Har okar ocksa utbildnings-
nivan. Urbaniseringstrenden indikerar att de
mindre kommunerna kommer att bli allt mer
beroende av inpendling for att klara den framti-
da arbetskraftsforsorjningen. Pa landsbygden ar
utpendlingen redan omfattande.

Pendlingen 6kar kraftigt i straket fran Orebro till
Stockholm, och dven i strdken mellan de storre
kommunhuvudorterna och Orebro. Regionen édr
i andra hand orienterad vésterut mot Varmland.
I nordlig och sydlig riktning dr antalet samarbe-
ten avsevart férre.

Nistan 90 procent av de motoriserade pend-
lingsresorna sker med bil och drygt 10 procent
med kollektivtrafik. Transporter star for drygt
en tredjedel av alla koldioxidutslapp och skapar
problem med partiklar och buller. Utsldppen av

koldioxid minskar, men for langsamt for att na
nationella mal inom folkhélsa och miljo. Sam-
hillsekonomiskt dr det ocksa en fordel om andel
pendlingsresor med kollektivtrafik, gang och
cykel okar. Bilen bor darfor i férsta hand vara
ett alternativ for dem som bor pa landsbygden,
dar kollektivtrafiken ér gles och avstanden ar for
stora for cykelpendling.

2.4 Naringsliv och
arbetsmarknad

Orebro kommun, dir cirka hilften av ldnets
invanare bor, dr i kraft av sin storlek och utbild-
nings- och arbetsmarknad ofrankomligt den
dominerande orten i ldnet. Men alla kommuner
ar viktiga och alla ar beroende av varandra. Ett
forhallande som sannolikt kommer att 6ka 6ver
tid. Beroendet dr 6msesidigt och gott. Foreta-
gen i Orebro kommun viixer mer én tio ginger
sa mycket i antal anstillda som den nést storsta
kommunen (Karlskoga) och har mer én fyra
ganger sa manga anstillda i bolagen.

Flera av Orebroregionens styrkor inom nirings-
livet har sitt ursprung i basindustrin och natur-
tillgangarna, men ocksd inom omraden med

en stor potential till den niva av specialisering
och kompetens som dr ndédvindig for att klara
en internationell konkurrens. Den ekonomiska
tillvixten &r idag starkast inom kunskapsinten-
siva ndringar: verksamheter inom tillverkande
industri, sjukvard, jordbruk samt tjanste- och
servicenaringar.

Kraven pa allt djupare kunskaper inom allt
smalare och mer nischade arbetsfalt leder till att
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det inom ménga omraden helt enkelt kravs ett
storre befolkningsunderlag for vissa verksamhe-
ter. Tatbefolkade och folkrika regioner ar darfor
ofta mer attraktiva for foretagsetableringar och
investeringar an mindre titbefolkade regioner.
Detta bidrar i sin tur till att manga manniskor
lockas till de storre staderna och deras omnejd
— antingen flyttar man dit eller s pendlar man.
Forbittrade pendlingsmojligheter leder till att
maénniskor pendlar allt lingre strackor, med en
allt snabbare regionforstoring som f6ljd.

Trenden i Orebroregionen - liksom i dvriga
delar av landet - dr att stiderna véxer. Stidernas
storlek och téithet lockar med nya mojligheter
till foretagande och forsorjning, utbildning och
upplevelser. Det verkar vara pa bekostnad av

de mindre orterna, dir befolkningen minskar
relativt sett. Daremot minskar inte langre lands-
bygdsbefolkningen i absoluta tal.

Arbetsmarknaden dr konssegregerad. Andelen
maén i ndringslivet dr 68 procent och hela 80
procent inom kunskapsintensiva arbetsomra-
den.! Ett undantag dr universitetssjukvarden. 9
procent av dem som dr sysselsatta i ldnet jobbar
i logistikbranschen och logistik har ocksa identi-
fierats som ett av regionens styrkeomraden.

Det pagér en strukturomvandling i lanet och i
samhdllet i stort. Det handlar om digitalisering,
globalisering, urbanisering och demografiska
forandringar som péverkar transportinfrastruk-
turen. Detta pagar samtidigt som befolkningen
fortsitter att oka. Till 2025 berdknas vi vara
306000 invéanare i lanet. Att vi dessutom blir

fler dldre och yngre kommer att paverka den
offentliga sektorns behov av arbetskraft och 6kad
arbetspendling. Strukturomvandlingen innebéar
ocksa att de tjansteproducerande foretagen dkar
samtidigt som de varuproducerande foretagen
minskar marginellt till 2025. Detta kan innebéra
att antalet tjansteresor okar.

Sedan &r 2000 har antalet forvarvsarbetande i
hushallstjanster 6kat for varje ar.> Denna utveck-
ling antas paga till ar 2025. Ovriga branscher
uppvisar ingen utveckling, med undantag for
tillverkningsindustrin dir antalet forvarvsarbe-
tande antas minska.

Konsekvenserna av denna utveckling kommer
att bli ett 6kat behov av transporter. Befolknings-
tillvixten och 6kad arbetspendling stiller krav
pa kollektivtrafiken. Om dessa krav inte uppfylls
kommer bilpendlingen att 6ka. Byggindustrin,
ovrig varuproduktion (varuproduktion exklusive
tillverkningsindustrin) och producenttjanster
kommer formodligen innebdra att transportar-
betet okar for vigtrafiken.

2.5 Framtida trafik

Trafikverket tar fram prognoser for framtida
trafik enligt etablerade modeller som tar hansyn
till historisk trafikutveckling, planerade atgarder
och forvintad utveckling av faktorer som befolk-
ning, ekonomisk utveckling, branslekostnader,
med mera. I planering av atgarder behover dock
hénsyn édven tas till mal och 6nskad utveckling:
vill vi vanda en pagdende utveckling till nagot
annat kan inte framskrivningar av historien en-
samt avgora vilka atgérder som valjs.

'Jamstalld regional tillvaxt, Aktivitetsplan 2015-2016, Region Orebro lan 2015
2 Hushallstjanster ingar bl a hélso- och sjukvard, omsorg och skola
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Persontransporter

Trafikverket berdknar i sina prognoser att det
totala antalet personkilometer 6kar med 32
procent fran ar 2014 till 2040, totalt i riket. Den
hogsta tillvaxttakten berdknas taget ha, medan
flyget berdknas ha den ldgsta tillvixten. Bilen be-
raknas fortfarande vara det dominerande trafik-

slaget ar 2040, dven om 6vriga trafikslag har en
kraftigare trafiktillvixt. Bilens marknadsandel av
bil, tdg och buss berdknas minska marginellt frdn
80 procent till 78 procent under de kommande
45 aren till 2060. Det kravs kraftfulla atgarder for
att snabba pa utvecklingen.

Modellberaknat
trafiktillvaxt fran

Miljoner personkm/ar 2014 till 2040
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Figur 3

cykel

Modellberéknad trafiktillvaxt fran 2014 till 2040.

Kalla: Prognos for persontrafiken 2040
- Trafikverkets Basprognoser 2016-04-01, Trafikverket 2016

Persontransporter med bil forvéintas vara né-
got lagre i Orebro lin jamfort med riket. Under
perioden 2014-2040 beriknas antalet fordon-
skilometer 6ka med 30 procent i riket medan
okningen i Orebro lin beriknas till 26 procent.
Observera att detta avser hela ldnet. Vigar inom
Orebro och Kumla kommuner med stora be-
folkningsokningar har formodligen en hogre
okningstakt dn 6vriga delar av ldnet.

Godstransporter

Orebroregionen korsas av Sveriges storsta trans-
portleder for gods, bade pé vig och pd jarnvag.
Tillsammans utgér Vastra stambanan, Malarba-
nan, Varmlandsbanan, E18 och E20 de nationellt
viktiga straken mellan Stockholm och Oslo samt
Stockholm och Géteborg. I princip allt gods
som fraktas pa jarnvég fran norra Skandinavien
passerar Hallsberg. Detta gor att Hallsberg &r
landets viktigaste godsnod med stor betydelse
dven ur ett internationellt perspektiv.
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Tabell 1
Kalla: KTH Jarnvagsgruppen

Antal och andel rangerade vagnar pa svenska rangerbangard 2013.

Shunting yard Shunted railroad cars

Hallsberg 240575
Malmo 145350
Savenas 144425
Gavle 89950
Arsta 82675
Ange 81250
Borlange 79850
Nassjo 53050
Sundsvall 31625
Others 38925

Mellan ar 1962 och 2012 6kade transportarbetet
med totalt 127 procent, fran 44 miljarder ton-
kilometer till knappt 100 miljarder tonkilometer.
Transportarbetet pa vég har flerdubblats under
denna period (+400 procent). Jarnvég har haft
en ldgre, men mer stabil 6kningstakt. Summerat
over perioden har transportarbetet for jarnvig
okat med 98 procent. Ar 1962 hade jirnvigen en
andel pa 25 procent av det totala transportarbe-
tet pa gods medan vag hade 19 procent. Idag har
vagtransporterna okat sin andel till 41 procent
medan jarnvagen har tappat till 22 procent. Tra-
fikverket skattar att efterfragan pa godstranspor-
ter kommer att 6ka med drygt 70 procent raknat
i transportarbete under perioden 2012-2040.

24,4 procent
14,7 procent
14,6 procent
9,1 procent
8,4 procent
8,2 procent
8,1 procent
5,4 procent
3,2 procent
3,9 procent

Jarnvagens andel sjunker till knappt 18 procent
medan vigtransporternas andel ligger kvar pa
drygt 40 procent.

Berdknade volymforidndringar i vdg-, jarnvags-
och sjofartsniten visas i figur 3. Ur den kan man
utldsa att E18/E20 mellan Goteborg och Stock-
holm genom Orebro lin kommer att 6ka god-
stransporter pa vig relativt mer dn dvriga végar.
Notera dkningen pé vig 63 genom Orebro lin. I
stort berdknas de flesta bandelarna inom lénet fa
en 6kad godsvolym. Storst 6kning berdknas pa
bland annat Bergslagsbanan och strickan Halls-
berg-Mjolby.
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Figur 4

Volymférandringar i vdg-, jarnvags- och sjofartsnaten 2012-2040.
Kalla: Prognos for godstransporter 2040, Trafikverket 2016.
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Figur 5 Arsmedeldygnstrafik tung trafik p& nationella vagnatet.
Kalla: Vagtrafikflodeskartan, Trafikverket.
Uttag 2016-07-04, bearbetat av Region Orebro l4n.

Enligt Trafikverkets prognoser berdknas antalet ~ andel (9,05 procent) av den arbetande befolk-
fordonskilometer 6ka med 56 procent mellan &r  ningen i ldnet. Det finns goda forutséttningar
2014 och 2040. P4 det 6vriga vagnitet beraknas  for fortsatt utveckling inom logistikomradet.

okningen bli 37 procent. Totalt berdknas lastbil-  Samtidigt forbattras infrastrukturen pa andra
strafiken 6ka med 48 procent oavsett vigtyp, vilket hall i Sverige, vilket kan leda till att det blir mer
motsvarar en drlig okning pé drygt 1,5 procent. formanligt att transportera godset i andra strak

an via var region.
Tack vare Orebroregionens centrala lige har
manga foretag valt att etablera sina distribu- Om infrastrukturen i var region inte forbattras
tionscentrum for Sverige och/eller hela Nordeu-  riskerar Orebroregionens attraktionskraft for
ropa hir. Logistikbranschen sysselsdtter en stor ~ logistikforetag att minska.
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3. Mal och planer som paverkar

lanstransportplanen

3.1 Europeiska mal och planer

For Orebroregionen finns en rad olika europeis-
ka mal och initiativ som &r vérda att beaktas. Vit-
boken for transportomradet dr en vision for EU:s
transportpolitik fram till ar 2050 och innehaller
direktiv och riktlinjer for medlemslanderna i EU.
En av de viktigaste riktlinjerna &r att skapa en
jarnvdgsmarknad inom EU dér europeiska jarn-
vagsforetag kan erbjuda transporter utan onodi-
ga tekniska och administrativa hinder.

En betydande europeisk forordning kopplat till
vitboken dr det transeuropeiska nétverket for
transporter (TEN-T). Mélet med TEN-T ér att
uppna:

o ett sammanhallet, gransoverskridande trans-

portnit utan flaskhalsar,
« en effektiv, integrerad och konkurrenskraftig
inre marknad,

o ett hallbart, resurseffektivt och koldioxidsnalt
transportsystem och

o en strickning av TEN-T 6ver hela EU samt
vissa grannldnder, till exempel Norge. TEN-T
ar multimodalt och detta innebadr att alla tra-
fikslag (vég, jarnvag, sjofart, flyg) inkluderas.
Dessutom dr viktiga omlastningsterminaler
definierade.

Hela TEN-T ér uppdelat i ett stomnit (som ska
uppfylla en viss standard ar 2030) och en &ver-
gripande niva (som ska ha en viss standard ar
2050). Eftersom Orebroregionen ir knutpunkt
for flera av landets viktigaste transportstrak lig-
ger flera av de utpekade TEN-T-straken i regio-
nen.
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Figur 6 TEN-T stomnat Nordeuropa

I TEN-T stomndtet ingar f6ljande infrastruktur
som dr viktig for Orebroregionen:

e Vagar
- E18 mellan Orebro och Oslo
- E20 mellan Orebro och Stockholm

e Jarnvagar
- Vastra stambanan mellan Stockholm
och Goéteborg (person- och godstrafik)
- Varmlandsbanan
(person- och godstrafik)
- Godsstraket genom Bergslagen
mellan Hallsberg och Mjélby
(person- och godstrafik)
- Godsstraket genom Bergslagen
mellan Hallsberg och Gavle
(bara godstrafik)
- Sédra Stambanan mellan Stockholm
och Malmé

¢ Flygplatser
- Stockholm Arlanda

= \/3
Q e Hamnar

_— ngvgg - Goteborgs Hamn
- Stockholms Hamnar

® Omlastningsterminal _ _
e Omlastningsterminaler

- Hallsberg
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Figur 7

I TEN-T &vergripande nét ingar féljande infra-
struktur som r viktig fér Orebroregionen:

e All infrastruktur som ar definierad
som TEN-T stomnat

e Vagar

- E18 mellan Orebro och Stockholm

- E20 mellan Orebro och Goteborg
e Flygplatser

- Orebro Airport
e Hamnar

- Norrkdpings Hamn

- Mdlarhamnarna
Det viktigaste verktyget for att uppnd en bra niva
i TEN-T stomnitet d&r Connecting Europe Faci-
lity (CEF) som definierar de korridorer som ska
prioriteras med bidrag fran olika EU-fonder.
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Figur 8 CEF korridorer

Korridoren som ar mest relevant for Orebro-
regionen dr ScanMed-korridoren som stricker
sig fran rysk-finska gransen via Stockholm och
Hallsberg till Central- och Sydeuropa. Region
Orebro lin jobbar for att hela strickan Oslo-
Stockholm ska bli en del av ScanMed-korrido-

ren. Oslo-Stockholm har tidigare varit ett av de
utpekade europeiska transportstraken. Region
Orebro ldn jobbar ocksé for att jarnvigen fran
Hallsberg mot Gévle blir en del av samma korri-
dor.
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Figur 9 ScanMed-korridorens strackning genom Sverige.

Orebroregionen fyller en viktig funktion i samtli- Utvecklingen av det europeiska transportsyste-
ga kartor, vilket visar pa betydelsen av regionens

met dr i vissa fall en viktig del i uppfyllandet av
transportsystem dven i en europeisk kontext.

regionala mal.
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3.2 Nationella mal och strategier

Nationella klimatmal

Regeringens klimatpolitik innebér att Sverige ska
vara ett foregangsland i klimatarbetet och bli ett
av varldens forsta fossilfria valfardslander. Detta
ar ocksa en av de prioriterade samhaéllsutma-
ningarna som ska beaktas i lanstransportplaner-
na. Sverige har skrivit pa klimatavtalet fran Paris
i vilket 6verenskommelsen ar att den globala
temperaturokningen ska begrénsas till 1,5 grader

jamfort med forindustriell tid.

P& nationell niva finns flera olika mal kopplade
till miljo, klimat och utslapp. Hogst i den mal-
hierarkin dr generationsmélet som anger den
overgripande inriktningen for Sveriges miljomal.
Generationsmalet visar inriktningen i den svens-
ka miljopolitiken och ska vara viagledande pa alla
nivaer i samhadllet. Regeringen definierar genera-
tionsmalet enligt foljande:

"Det dvergripande malet f6r miljopolitiken ar att
till ndsta generation lamna 6ver ett samhalle dér
de stora miljoproblemen é&r l9sta, utan att orsaka
okade milj6- och hélsoproblem utanfor Sveriges
granser.”

Sverige har 16 miljokvalitetsmal som beskriver
tillstandet som det svenska miljoarbetet ska leda
till. De 16 miljokvalitetsmalen beskrivs vidare i
miljobedémningen av lanstransportplanen, se

bilaga 1.

Nationella transportpolitiska mal
Malet for den nationella transportpolitiken ar
en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt

héllbar transportforsorjning for medborgarna

och néringslivet i hela landet.

De nationella transportpolitiska malen bestar av
funktionsmal och hidnsynsmal. Funktionsmalen
ar koncentrerade kring tillganglighet medan
hdnsynsmélen kretsar runt sakerhet, milj6 och

halsa.

Funktionsmal:

« Medborgarnas resor forbdttras genom 6kad
tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

o Kvaliteten for nédringslivets transporter
forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

« Tillgingligheten forbattras inom och mel-
lan regioner samt mellan Sverige och andra
linder.

o Arbetsformerna, genomférandet och resul-
taten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstéllt samhalle.

o Transportsystemet utformas s att det ar
anvandbart for personer med funktionsned-
sattning.

« Barns majligheter att sjdlva pa ett sdkert
satt anvdnda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

« Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik,

gang och cykel forbattras.

Hansynsmal:

o Antalet omkomna inom végtransportom-
radet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjardedel mellan ar 2007 och
2020.
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o Antalet omkomna inom yrkessjofarten och
fritidsbatstrafiken minskar fortlopande och
antalet allvarligt skadade halveras mellan ar
2007 och 2020.

o Antalet omkomna och allvarligt skadade
inom jarnvagstransportomradet och luftfart-
somradet minskar fortlopande.

o Transportsektorn bidrar till att miljokva-
litetsmalet Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 0kad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroende
av fossila branslen. Ar 2030 bor Sverige ha
en fordonsflotta som dr oberoende av fossila
branslen.

o Transportstektorn bidrar till att 6vriga miljo-
kvalitetsmal nas och att ohélsan minskar.
Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dér
transportsystemets utveckling dr av stor bety-

delse for mojligheterna att na uppsatta mal.

Nollvisionen

Regeringen initierade i september 2016 en
nystart for Nollvisionen, som innebdr ett inten-
sifierat arbete med trafiksikerhet inom omraden
dér arbetet tidigare varit framgangsrikt och ett
tydligare fokus pa oskyddade trafikanter. Noll-
visionen ar bilden av en framtid ddr méanniskor

inte dodas eller skadas for livet i vigtrafiken.

Nollvisionen dr ett etiskt forhallningssatt, men
utgor ocksa en strategi for att forma ett sdkert
vagtransportsystem. I Nollvisionen slas fast att
det dr oacceptabelt att vagtrafiken kréver ménn-

iskoliv.

Trafiksdakerhetsarbetet i Nollvisionens anda
innebdr att vdgar, gator och fordon i hogre grad
ska anpassas till ménniskans forutsattningar.
Ansvaret for sikerheten delas mellan dem som
utformar och dem som anvénder végtransport-

systemet.

Trafiksdkerhetsarbetet enligt Nollvisionen

utgér fran att allt ska goras for att férhindra att
manniskor dodas eller skadas allvarligt. Sam-
tidigt som atgarder ska vidtas for att forhindra
olyckor, méste vagtransportsystemet utformas
med hdnsyn till insikten om att mdnniskor begar
misstag och att trafikolyckor darfoér inte kan und-
vikas helt. Den perfekta médnniskan finns inte.
Nollvisionen accepterar att olyckor intréffar, men

inte att de leder till allvarliga personskador.

Regeringens infrastrukturproposition
Regeringen redovisar infor varje ny planerings-
omgang en proposition med forslag till inrikt-
ning pa satsningar i transportinfrastrukturen

for den aktuella planperioden. Propositionen
innehaller forslag till ekonomiska ramar och vig-
ledning for prioritering av atgarder i den atgérds-

planering som f6ljer efter riksdagens beslut.

Regeringens prioriteringar ar jobben, skolan och
klimatet med bland annat malen om att Sverige
ska ha EU:s ldgsta arbetsloshet ar 2020 och att
Sverige ska vara ett av véarldens forsta fossilfria
valfardsldnder samt att de nationella miljokva-
litetsmalen ska nds. Regeringen lyfter kraven pa

att transportsystemet planeras med beaktande av
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ovrig samhillsplanering for att fa till en funge-
rande bostadsmarknad i hela landet samt for att
skapa forutsattningar for ett konkurrenskraf-
tigt naringsliv som 4r beroende av fungerande
transporter. I propositionen dr det ocksa tydligt
att transportsektorns miljopéverkan och utslapp
maste minska kraftigt for att Sverige ska na sina
miljo- och klimatmal samt de internationella

ataganden som f6ljer av Parisavtalet.

I propositionen lyfts sex prioriterade samhaélls-

utmaningar dér transportsystemet spelar en stor

roll:

» Omstillning till ett av vdrldens forsta fossil-
fria valfardsldnder

« Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande

« Forbittra forutsattningarna for naringslivet

o Forstirka sysselsdttningen i hela landet

o Tahojd for och utnyttja digitaliseringens
effekter och mojligheter

e Ett inkluderande samhille

Fyrstegsprincipen

I infrastrukturpropositionen pekar regeringen ut

fyrstegsprincipen som en viktig utgangspunkt for

utvecklingen av transportsystemet. Fyrstegsprin-
cipen innebdr att mojliga forbattringar i trans-
portsystemet ska provas stegvis enligt foljande:

o Det forsta steget innebér att overvaga atgar-
der som kan péverka transportefterfragan
och val av transportsitt.

o Det andra steget innebdr att 6vervéga atgar-
der som medfor ett mer effektivt nyttjande av

befintlig infrastruktur.

« Det tredje steget innebar att vid behov dver-
vdga begransade ombyggnationer.

o Det fjarde steget innebdr att 6vervdga nyin-
vesteringar eller storre ombyggnadsatgr-
der, om behovet inte kan tillgodoses i de tre

tidigare stegen.

Att planera transportsystemet enligt fyrstegs-
principen forvéntas bidra till kostnadseftektiva
16sningar. Alla trafikslag och transportmedel,
liksom alla typer av atgiarder som leder till att
malen nas, ska beaktas. En effektiv 16sning pa

ett specifikt problem i transportsystemet kan
innefatta atgarder fran flera av fyrstegsprincipens
steg. Syftet ska vara att na en god hushallning
med bade ekonomiska medel och naturresurser

samt en hallbar samhallsutveckling.

3.3 Storregionala mal
och strategier

En battre sits — mal och prioriteringar for
transportsystemet i Ostra Mellansverige
En bittre sits ar ett samarbete mellan kommu-
nerna och linen i Ostra Mellansverige, det vill
saga Stockholms ldn, Uppsala lan, Vastmanland
lan, Orebro lin, Sormlands lédn, Ostergotlands lin
och Gotlands ldn, som samordnas av Mélardals-
radet. Syftet med samarbetet dr att skapa samsyn
kring behov av atgérder i infrastruktursystemet
och trafikering i detsamma. Infor atgardspla-
neringen 2018-2029 gjordes en storregional
systemanalys som tar sin utgangspunkt i och ar

inriktad pa storregionala samband, utmaningar,
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behov, brister och prioriteringar. I systemanaly-

sen formuleras mal om att skapa ett transport-

system:

o Dir regionens och nationens internationella
konkurrenskraft utvecklas och bidrar till att-
raktivitet for de samverkande lanen i Stock-
holm-Mailarregionen

o Dir utvecklingen ar langsiktigt hallbar —
ekonomiskt, socialt och ekologiskt

o Dir samverkan, helhetssyn och utnyttjande
av alla fyra trafikslagen leder till effektivitet

o Dir flerkdrnighet och en forstorad arbets-

marknad framjar regional utveckling

Systemanalysen ér férutom ett méldokument,

till vilket lansplanerna for regional transportin-

frastruktur kopplas, ett inspel till den nationella
atgirdsplaneringen. For att uppna de 6vergripan-

de malen har ett antal prioriterade funktioner i

infrastrukturen identifierats.

o I forsta hand maste tillgangligheten mellan
nodstdderna i de storregionala stréken in
mot Stockholm férbittras. Dartill i de cen-
trala delarna av Stockholm samt till/fran
Stockholms regionala stadskarnor.

o Ilandra hand maste tillgdngligheten i de
regionala tvarforbindelserna forbattras.

o Fokus pa en okad tillgédnglighet och sam-
mankoppling med spartrafiken som grund -
utveckla en kvalitativ, kapacitetsstark stor-
regional kollektivtrafik.

« Effektiv godshantering och varuférsorjning,
med 6kad andel gods pa jarnvag och med

sjofart.

« Stabila och ldngsiktiga forutsattningar for
Gotlands transporter.

Som siitt att stdrka och skapa dessa funktio-
ner samt na de storregionala malen har ett
antal strategier och atgérder formulerats:

o  Styr mot beteendeforandring. Bygg trans-
portsnalt och kollektivtrafikndra, se till hela
resan, premiera kollektivtrafiken och tillgo-
dose konkurrensneutralitet mellan trafikslag
for godstransporter.

o Stdll om fordonsparken. Infrastruktur, incita-
ment och styrmedel for fossilfria fordon.

+ Aterstill funktionalitet. Eliminera eftersla-
pande underhall pa tolv ar, i storstadsnira
sparsystem inom sex ar. Driftsdkra stodsys-
tem.

o Forbattra prestanda. Utdkade trimnings-
atgirder och en effektivare anvindning av
infrastrukturen.

«  Oka kapaciteten. Framforallt i sparsystem for

person- och godstrafik.

3.4 Regionala mal
och strategier
Regionala utvecklingsstrategin (RUS)

Strategin tar sin utgangspunkt i lanets geogra-

fi och historia — det som format oss till vad vi

ar idag och i det vi stréavar efter att vara 2030:
Orebroregionen Sveriges hjirta, en attraktiv och

pulserande region for alla.

Det finns tre 6vergripande mal i strategin: stark

konkurrenskraft, hog och jamlik livskvalitet
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samt god resurseffektivitet. Dessa motsvarar de
tre Omsesidigt beroende aspekterna av hallbar
utveckling: ekonomisk, social och ekologisk. En
hog och jamlik livskvalitet 4r malet. Den hallbara
tillvixten dr en forutséttning for att forbattra och
utjamna livsvillkoren. Tillvixten maste dven ske
inom ramen for vad miljon och klimatet tillater

for att vara héllbar.

Till de tre 6vergripande malen kopplas effektmal
och indikatorer som visar végen till en héallbar
tillvaxt och attraktionskraft i lanet. Aktorerna

i lanet har definierat tio prioriterade omriaden

i var regionala utvecklingsstrategi. Genom att i
dessa omraden arbeta for att na de tre overgri-
pande malen - och inte ett i taget — gors bidrag
till ett saval hallbart som attraktivt och pulseran-

de samhalle.

Av de tio prioriterade malen &r de tva omradena
bostadsforsorjning och attraktiva miljder samt
transporter och infrastruktur tydligast kopplade
till lansplanen. For varje prioriterat omrade gors
en beskrivning av nuldge och utmaningar, 6nskat
lige inom omradet 4r 2030 samt vad som dr den
strategiska inriktningen for att na det 6nskade

laget.

For omradet bostadsforsorjning och attraktiva
miljoer dr en del av det dnskade laget att det ar
bra samordning mellan byggande och pendlings-
mojligheter.

For omradet transporter och infrastruktur

konstateras att det dr avgorande for regionens
konkurrenskraft att arbetsmarknadsregionen
fortsdtter véxa, och goda pendlingsmojligheter ar
da en framgangsfaktor. Vidare dr det viktigt att
utveckla regionens internationella tillganglighet
och att minska transporternas klimatpéverkan.
Léanet ar idag en attraktiv plats for logistikverk-
samheter och ska fortsdtta vara det. Till ar 2030
ar det 6nskade laget att transportsystemet ér hall-
bart; att kollektivtrafiken har fatt kortare restider
och 6kade marknadsandelar i de starka straken;
att lanet dr attraktivt och lockar etableringar och
investeringar; att samverkan storregionalt har lett
till att arbets-, studie- och bostadsmarknaderna i
Stockholm-Malarregionen knutits samman och
att hela regionen har dragit nytta av huvudstaden
som motor i utvecklingen.
Den strategiska inriktningen for omradet ar att:
o skapa forutséttningar for ett hallbart trans-
portsystem enligt strukturbilderna,
o utveckla Orebro lin som nod lings nationella
och internationella transportstrak och
o sikra en robust tillgang till bredband i hela

lanet.

Strukturbilder for Orebro lan

For att tydliggora den strategiska inriktningen
har ett par av de prioriterade omrddena komplet-
terats med regionala strukturbilder. Syftet med
de regionala strukturbilderna &r att:

» fortydliga var regionala malbild,

« vara underlag for kommunernas &versikts-

planering,
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« vara utgangspunkter for lanstransportplanen
och det regionala trafikforsorjningsprogram-
met och

o vara Orebroregionens inspel till storregional,
nationell och internationell planering.

Strukturbilderna ger en rumslig beskrivning av

forutsattningar for framtida bebyggelse samt

transportsamband for persontransporter, gods-
transporter och logistik i ett 2030-perspektiv.

Strukturbilderna aterfinns i den regionala ut-

vecklingsstrategin, se Region Orebro lins hem-

sida.

Cykelstrategi for Orebroregionen

Behov av cykelinfrastruktur finns till storsta de-
larna langs kommunal och regional infrastruktur
och dr ddrmed kommuners och regioners ansvar.
Som ett led i att utveckla cykelinfrastrukturen i
linet antog Region Orebro ldn 2015 en regional
cykelstrategi.

Den regionala cykelstrategin identifierar behov
av cykelvégar i regionen och innehaller priori-
teringsgrunder for utbyggnad av de regionala
cykelstraken. Hélsan forbéttras om vi cyklar,
miljon mar battre &n om vi aker bil och tillgédng-
ligheten 6kar da en cykel tar mindre plats i gatu-
rummet och parkering dn bilen. I cykelstrategin
pekas en langsiktig riktning ut for utvecklingen

av cykelvégar i lanet.

Malet dr att bidra till en 6kad cykling och att
forbattra tillgdngligheten med cykel till mal-
punkter som arbetsplatser, skolor, vard, service
och fritidsaktiviteter i regionen. For att na malet
om en 0kad cykling kravs att fokusering sker pa
det vardagliga resandet som bedoms ha storst
potential for 6kad andel cykelresor. Som ett led
i detta prioriteras atgarder i strak for arbets- och
skolpendling samt atgarder som leder till batt-
re forutsattningar att nyttja flera trafikslag, till
exempel cykel och kollektivtrafik.

Den regionala cykelstrategin kommer att vara
grunden for prioritering av cykelatgarder i

lanstransportplanen.

Regionalt trafikforsérjningsprogram

foér Orebro 14n

Trafikforsorjningsprogrammet utgér den lang-
siktiga strategiska planeringen for regional kol-
lektivtrafik i Orebro lin. Andelen kollektivtrafik-
resendrer har lange varit konstant och det maste
genomforas kraftiga atgarder for att na malen i

trafikforsorjningsprogrammet.

De overgripande malen i trafikférsorjningspro-

grammet framgar av figur 15.
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Ar 2025 har kollektivtrafiken i Orebroregionen ...

... 5 miljoner fler
resor jamfort med
2015

... Sveriges mest
nojda resenarer

Figur 10

... en marknads-
andel om minst
40 procent i de
starka straken

... i stadstrafikens
stomlinjer samt

... minskat energi- i tig- och express-

anvandningen per
personkilometer
med 35 procent

busstrafiken i
hog grad gjorts
tillganglig for alla
resenarer

Overgripande mal for kollektivtrafiken i Orebro lan.

Kalla: Regionalt trafikforsorjningsprogram for Orebro 1an 2016-2025

For att nd dessa mal har det i trafikforsorjnings-

programmet formulerats ett antal centrala funk-

tioner och principer som anger den strategiska

inriktningen for kollektivtrafiken. Dessa berér

saval infrastruktur som prissattning, fordonens

utrustning, trafikering, med mera. De punkter

som berdr lanstransportplanen ar:

o Utveckla bytespunkter

o GOor express- och regionaltiglinjer samt
stomlinjer i stadstrafiken tillgdngliga for alla
resendrer

» Motivera fler resenirer att vilja kollektivtrafi-
ken framfor bilen

o Samordna olika transportslag for en smidig
resa, dorr till dérr

Tabell 2
Tag/bil
Expressbuss/bil
Regionbuss/bil
Stadsbuss/bil

Stomlinje i stadsbuss/bil

« Gealla invanare i ldnet tillgang till kollektiv-
trafik

o Minska energianviandningen per personkilo-
meter med 35 procent

o Restiderna for kollektivtrafiken ska bli kon-
kurrenskraftiga jamfort med bil

For att en kollektivtrafikresa ska vara konkur-
renskraftig gentemot bilen krivs ofta att restiden
med kollektivtrafik ar kortare, for att kompense-
ra for den tid reseniren far lagga pa anslutnings-
resor och véntetid. De restidskvoter som efter-
strévas i trafikforsorjningsprogrammet ar:

Restidskvoter att efterstrava enligt lanets trafikférsérjningsprogram

0,8
1,2
1.3
1.5
3
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Orebroregionens energi- och
klimatprogram
[ energi- och klimatprogram for Orebro lidn
2017-2020 finns mal for hur regionen ska eftek-
tivisera sin energianvandning och bli klimatneu-
tral och resurseffektiv, med 6vergripande mal om
att ha noll nettoutsldpp av vixthusgaser ar 2045.
Ett av de insatsomraden som identifierats for att
nd detta dr resor och transporter, dir malbilden
ar att klimatpaverkan frén resor och transpor-
ter &r minimerad genom ett transporteffektivt
samhille, energieffektivare fordon och férnybara
drivmedel. Mélen f6r omradet &r:
o Ar 2030 dr transporterna i Orebro lin fossil-
oberoende
+ Ar 2030 ir andelen persontransporter med

kollektivtrafik, gdng och cykel minst 30
procent

+ Ar 2030 har energianvindningen inom
transportsektorn minskat med 25 procent
jamfort med 2009 ars niva

o Godstransporterna i lanet ar klimateffektiva
och bidrar till en fossilfri fordonsflotta

Enligt programmet krdvs flera olika typer av
atgarder for att uppné dessa mal, bland annat att
arbeta med forandrade resande- och transport-
monster, tillganglighet till alternativa drivmedel,
transportsnal samhallsplanering och arbete for
okad andel resor med kollektivtrafik, gang och
cykel.
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4. Lanstransportplanens mal och inriktning

Léanstransportplanen kan ses som ett verktyg for
att uppnd mal som formulerats i andra regionala
strategiska dokument samt de transportpolitiska
maélen och andra nationella mal som har béring
pa transportsystemet. Gemensamt for majorite-
ten av de tidigare redovisade malen och planerna
som beror ldnstransportplanen ar att de visar pa
ett behov av investeringar som syftar till férand-
rad anviandning av infrastrukturen for att uppna
hallbara person- och godstransporter. Tidigare
beslutade atgarder tar cirka hélften av medlen i
ansprak under kommande planperiod, vilket i
realiteten betyder att hur resterande 500 miljo-
ner anvands dr det som kommer ha mojlighet

att paverka anvindandet av infrastrukturen. Det
betyder ocksa att det dr d&nnu viktigare att vilja
de atgirder som har bést effekt. De atgirder som
viljs kommer dven genomforas under planperio-
dens senare del och darefter. Mal och prioriterade
funktioner har darfor ett tidsperspektiv bortom

planperioden.

Nedan formuleras ett 6vergripande mal for
lanstransportplanen. Planens mal foljs av ett
antal prioriterade funktioner som beskriver det
onskade laget i transportsystemet pa langre sikt
och konkretiserar malet. De prioriterade funktio-
nerna behover nas for att det 6vergripande malet,
och i foérlingningen strategiska regionala mal och
nationella mal med béring pé transportsystemet,

ska kunna nas.

Under funktionerna f6ljer strategier som beskri-

ver hur de prioriterade funktionerna ska nas.

Strategierna ger riktning i planering av dtgarder
och utgor prioriteringsgrunder och vigledning
for vilka atgdrder som ska viljas i lanstransport-

planen.

4.1 Lanstransportplanens
syfte och mal

Det dvergripande syftet med att ta fram en
lanstransportplan ér att identifiera atgarder och
satsningar som kan bidra till att uppna mal och
planer pé internationell, nationell och regional
niva samt att ge underlag for att prioritera dessa.
Utifran tidigare beskrivet nuldge, utmaningar, re-
levanta mal och planer samt de inspel som kom-
mit under planens framtagande har ett 6vergri-

pande mal for lanstransportplanen formulerats.

Lanstransportplanens mal ska svara upp mot
de utmaningar, brister och behov som identifie-
rats i andra relevanta planer och pa de dialog-
moten som hallits under processen att ta fram
lanstransportplanen. Malet ska ocksa ge végled-

ning vid prioritering av atgarder.

4.2 Lanstransportplanens
prioriterade funktioner

Transportsystemets grundldggande funktion ar
att tillhandahalla saker tillganglighet och fram-
komlighet for person- och godstransporter.
Nedan beskrivs de prioriterade funktionerna i
ldnets transportsystem. Funktionerna beskriver
ett Onskat ldge i transportsystemet och ger grun-

den for att lanstransportplanen ska kunna bidra
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till méalupptyllelse for andra strategiska regionala
mal och for nationella mal med baring pa trans-
portsystemet.

De prioriterade funktionerna ér:

« Tillginglighet till och fran Orebro

« Tillgénglighet i tvarférbindelser

» Tillgénglighet till det lokala omlandet

o Hallbart vardagsresande

o Framkomlighet for effektiva godstransporter

Tillgénglighet till och fran Orebro

Orebro ir regionens kirna och fyller en viktig
funktion for hela linet. Orebro har ocksé en
storregional funktion som ett nav i kollektivtra-
fiksystemet. Tillgdngligheten till och fran Orebro
péaverkar forutsattningar for kompetensforsorj-
ning, tillgang till arbetstillfillen, utbildning,
sjukvard och universitetssjukhuset, samhallelig
service sasom polis, skattekontor, banker samt
utbud av kultur, noéjen, varor och tjanster. Till-
gingligheten i strdken till och fran Orebro ar
for stora delar av lanet ocksa av betydelse for
tillgdngligheten till och fran Stockholm och
andra nodstdder i de storregionala straken.
Detta eftersom fokus i systemanalysen ligger pa
att forbattra forbindelserna till Stockholm frdn

nodstaderna.

Tillganglighet i tvarforbindelser
Tillgédngligheten i de regionala tvarforbindelser-
na mellan kommunhuvudorter och transportno-
der ar viktiga for mojligheten till dagligt utbyte
av kompetens, varor och tjanster. I vissa av de

regionala tvarforbindelserna finns redan idag

etablerade arbetspendlingsrelationer som det bor
byggas vidare pa for att uppna en flerkdrnighet
dér hela lanet har forutsattningar for en positiv
utveckling avseende kompetensforsorjning, sys-

selsattning och bostadsmarknad.

Tillgénglighet till det lokala omlandet
For dem som bor och/eller verkar pa landsbyg-
den och i mindre tdtorter ér tillgangligheten till
kommunhuvudorter, storre titorter och trans-
portnoder, med det utbud och service som finns
dér, avgorande for en fungerande vardag. Till-
gangligheten till dessa dr ocksa viktig for att dar
mojliggora byten till kollektivtrafiken fran andra
fardmedel och ddrmed mojliggora ett héllbart
resande med 6kad andel kollektivtrafik, ging och
cykel éven for boende pa landsbygden.

Hallbart vardagsresande

Transportsystemet ska bidra till en héllbar
utveckling enligt de tre hallbarhetsperspektiven
ekologiskt, socialt och ekonomiskt. Den 6kade
tillgangligheten och utveckling av arbetspend-
lingen bor ske med kollektivtrafik och cykel som
grund, det ses som avgorande for att na klimat-
malet. For att astadkomma sddan utveckling
maste gang, cykel och kollektivtrafik vara de att-
raktivaste trafikslagen for det vardagliga resan-
det, dar hela eller delar av resan genomfors till
fots, med cykel, buss eller tag. Kollektivtrafiken
och cykelinfrastrukturen maste da vara kapaci-
tetsstark och attraktiv sa som det beskrivs i det
regionala trafikforsorjningsprogrammet respek-

tive den regionala cykelstrategin for Orebro lan.
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Overgripande mal fér lanstransportplanen:

Lanstransportplanen ska utveckla tillgangligheten for att forbattra méjligheterna till pendling och
transport av gods samt bidra till minskad klimatpaverkan i linje med regionala mal.

Funktioner

Framkomlighet
for effektiva
godstransporter

Tillganglighet

o : Tillganglighet Hallbart

. . Tillganglighet i :

till och fran tvarforbindelser till det lokala vardagsresande
Orebro omlandet

Strategier

Planera enligt fyrstegsprincipen

Prioritera atgarder i de regionala straken
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4.2 Lanstransportplanens strategier

Ett socialt hallbart transportsystem uppstar nér
det likvérdigt svarar mot alla gruppers behov
och dr trafiksakert. Transportsystemet bidrar till
en hallbar ekonomisk utveckling nér det forser
resendrer och naringsliv med framkomlig och
trafiksaker infrastruktur som ger mojlighet till

effektiva transporter.

Effektiva godstransporter

Orebroregionen har ett strategiskt lige for gods-
transporter i Sverige och Skandinavien och ér ett
av regionens styrkeomraden. Effektiv godshante-
ring bidrar till att forstarka regionens logistikldge
och oka regionens konkurrenskraft. Regionens
infrastruktur ska skapa god framkomlighet for
godstransporter pa véig och jarnvag och bidra till

att 6ka andelen gods pa miljovinliga trafikslag.

For att na de prioriterade funktionerna har fem
strategier identifierats som viktiga utgangs-
punkter i planering av atgarder i transportinfra-
strukturen. Strategierna ska vara vagledande vid
prioritering av brister, behov och atgérder och
pekar ut vissa omraden inom vilka atgéarder ar
prioriterade for att nd funktioner och mal. Strate-

gierna redovisas i prioriteringsordning.

Planera enligt fyrstegsprincipen

For att na satta mal pa miljo- och klimatomradet
maste anviandandet av infrastrukturen fordndras.
Andelen kollektivtrafik, cykel och gang av det
totala resandet maste 6ka och godstransporterna

maste effektiviseras. Planering enligt fyrstegs-

principen lagger grunden for att ratt atgarder
véljs for att 16sa de brister och behov som finns i

infrastrukturen.

Region Orebro lin inser att det behévs en for-
andring av transportbeteende och 6verflyttning
mellan trafikslagen for att na ett héllbart trans-
portsystem. Regionen kommer dérfor efterstrava
genomforande av steg 1 och 2, atgarder som styr
mot beteendefériandring och minskar behovet av

tysiska atgarder.

Att planera enligt fyrstegsprincipen skapar for-
utsdttningar for att hitta atgarder som bidrar till
minskat behov av resor och transporter samt till
overflyttning av resor och transporter till hall-
barare trafikslag. Om en atgird bedoms bidra
till sadana 6verflyttningseftekter ska detta vara
en del av bedomningen vid val av atgérder i till
exempel atgirdsvalsstudier.

For att vidareutveckla och skapa forutsattningar
for att dra nytta av digitaliseringens mdjligheter
bor den digitala infrastrukturen beaktas i sam-

band med planering av transportinfrastruktur.

Skapa forutsattningar att valja

hallbara trafikslag

Fler maste vélja att firdas till fots, med cykel eller
kollektivtrafik for att vi ska kunna uppna klimat-
mal och mal om hallbara transporter samt for att
kunna mota de forestaende trangselproblemen.
For att fler ska vilja dessa trafikslag 6ver framfor-

allt personbil maste dessa transportmedel vara
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kapacitetsstarka och attraktiva. For att uppna det
krévs insatser fran flera olika aktorer, daribland
investeringar inom ldnstransportplanen for att
skapa storre kapacitet i de yteffektiva och hallba-
ra trafikslagen cykel och kollektivtrafik.

Lanstransportplanen ska bidra till att skapa
forutsittningar for att den 6kade tillgangligheten
ska ske med cykel och kollektivtrafik. Darfor
behovs en satsning pé infrastruktur for och i
koppling till dessa trafikslag. Detta dr en cen-
tral strategi for att na klimatmalen och hantera
forestaende trangselproblem i infrastrukturen.
Atgirder som syftar till att 6ka andelen som re-
ser med kollektivtrafik och cykel ar dérfor priori-
terade, framforallt i de utvecklingsomraden dar
det vardagliga resandet ska kunna klaras utan bil
samt i de viktigaste kollektivtrafikstraken enligt
strukturbilden for bebyggelse och kollektivtrafik.
For cykel giller prioriteringsgrunderna i den

regionala cykelstrategin.

Prioritera atgarder i de regionala straken
I den regionala utvecklingsstrategin presenteras
ett antal strukturbilder med de viktigaste straken
for kollektivtrafik, persontransporter och gods-
transporter. Investeringar i regional transport-
infrastruktur bor i forsta hand ske i dessa strak.
Bedomningen 4r att satsningar i dessa strak

har storst effekt och betydelse for den regiona-

la utvecklingen. Dérfor bor de storsta enskilda
satsningarna och de flesta mindre atgarderna ske

i eller i anslutning till dessa strak. For att astad-

komma tillganglighet och héllbarhet i dessa strak
kravs atgarder for kortade restider, 6kad andel
resande och transporter med hallbara trafikslag,
okad kapacitet samt forbattrad trafiksakerhet.

Fokus pa de vardagliga transporterna
For persontransporter laggs fokus i
lanstransportplanen pa det vardagliga resandet
och att astadkomma forbattrad tillgdnglighet
och trafiksakerhet i forsta hand i de relationer
som dr viktigast for arbetspendling, serviceresor
och skolresor. Detta eftersom vardagsresorna
ofta gér i strak och det dérfor finns en potential
att effektivt forbattra tillgdngligheten och tra-
fiksdkerheten samt astadkomma férandringar i
fairdmedelsandelar f6r en storre mingd resena-
rer. Vardagsresandet kan ocksa innefatta visst
fritidsresande. Denna typ av transporter kan
gynnas av dtgéarder i relationer som primart ar
viktiga for arbetspendling, skolresor och servi-
ceresor, men denna typ av resande dr inte priori-
terat inom ramen for lanstransportplanen. Dock
ska inte fritidsresande missgynnas av atgarder i

lanstransportplanen.

Skapa forutsattningar for effektiva
godstransporter

Effektiv och hallbar logistik uppstar framforallt
nar den ar ekonomiskt 1onsam. Lanstransport-
planen kan bidra till l6nsamma, hallbara gods-
floden genom investeringar som till exempel
forbattrar majligheten att flytta 6ver gods fran

vag till jarnvég. Vissa floden kommer dock dven
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5. Tillstand och brister

5.1 Tillganglighet

Begreppet tillgidnglighet beskriver méanniskors
forutsattningar att na olika funktioner i samhal-
let. Det kan vara arbete, utbildning, daglig servi-
ce, vard, omsorg, fritidssysselsédttningar etc. For
de allra flesta paverkas tillgangligheten framst av
avstand, fairdmedel och restid men f6r dem med
en funktionsvariation finns ytterligare krav pa
infrastrukturen for att den ska vara anvandbar
och skapa tillganglighet. Tillgédnglighet kan ocksa
skapas genom savil fysiska atgiarder som genom
atgarder for att skapa tillganglighet utan trans-
porter, till exempel genom att mojliggora dis-

tansarbete eller distansstudier i storre utstrack-

ning. I detta avsnitt gors en beskrivning av olika
aspekter av tillginglighet i Orebro lin.
Tillganglighet till arbete, utbildning, sjukvard
Inomregional tillgianglighet, dér alla inom rimlig
tid kan na viktiga vardagliga funktioner som ar-
bete, utbildning, vard, omsorg, daglig service och
sa vidare, dr viktigt for hela lanets forutsattningar
till en positiv utveckling. I vissa delar av regionen
kan sadan tillganglighet skapas genom gang-,
cykel- och kollektivtrafik, medan det i andra
delar behdvs en kombination av dessa trafikslag

tillsammans med personbilen. I ytterligare andra

delar av regionen kommer de flesta dven fortsatt
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Figur 11

I figur 11 syns de priméra och sekundéra lokala
arbetsmarknadsomrédena i Orebro lin 2014.
Denna karta ger tillsammans med figur 2 6ver

pendlingsrelationer i ldnet en bild av i vilka strdk

Lokala arbetsmarknadsomraden i Orebro 1&n 2014.

och relationer manga ror sig i det vardagliga re-
sandet. Brister i transportinfrastrukturen i dessa
strak och omraden kan antas ha paverkan pa den

regionala tillgdngligheten och utvecklingen.
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Enligt RVU fran 2017 dr medelresan i regionen  kan urskiljas mellan tétortsstorlek och medelres-
17 kilometer (oavsett drende). Det skiljer sig langd.
dock mellan kommunerna och ett visst samband

Medelreslangd
(km)

20000 40000 60 000 80000 100 000 120 000 140 000
Tatortsstorlek

Figur 12 Medelreslangd i lanets storre tatorter
I de tre storsta titorterna i linet (Orebro, Karl- restidskvoter fran lanets kommunhuvudorter till
skoga och Kumla) dr medelreslingden kortast, se ~ Orebro, som ér den starkaste arbetsmarknaden,
figur 12. jamforas. Siffrorna dr hamtade fran reseplanera-
ren pa resrobot.se samt kortid for bil i normal-
Med bil, buss och tag trafik fran Google maps. Restiderna for kollek-
Tillganglighet kan beskrivas pa olika sitt, bland  tjytrafik 4r framtagna utifran att resendren ska
annat genom restider och restidskvoter mellan anlidnda vid Orebro centralstation tidigast 7.15
personbil och andra trafikslag. I tabell 3 kan och senast 7.40 en vardagsmorgon.
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Tabell 3 Restidskvoter bil, buss och tdg mellan Orebro och évriga regionala kérnor.
Kalla: resrobot.se samt kortid med bil enligt Google maps.
*Avstand = avstand langs bilvag mellan Orebro centralstation
och station i centralort.

Restidskvot | Medelhastighet

Till Fran Bil Buss Tag Km BET]S/ Tgl?/ Bil Buss Tag
Kumla station 21 40 13 20,2 1,90 062 67 32 101
Hallsberg station 26 73 19 28,4 2,81 0,73 71 36 95
Laxd station 39 95 41 52,5 244 105 90 37 90
Askersund busstation 45 50 51,9 1,11 76 64

Degerfors station 47 75 63 56,1 1,60 1,34 75 48 54

Orebro _
centralstation Karlskoga busstation 39 50 46,3 1,28 82 56
Fjugesta, tingshuset 25 37 27,7 1,48 72 44
Hallefors station 66 91 79,3 1,38 66 51

Kopparberg station 67 107 60 77,8 1,60 0,90 64 50 80
Lindesberg station 38 42 29 39,2 1,11 0,76 64 59 81

Nora station 33 34 33,9 1,03 62 57

Ur tabellen kan vi utldsa att en bilist kan né regi- kommunerna Kumla, Ljusnarsberg, Hallsberg
onens centrala arbetsmarknad inom 40 minuter ~ och Lindesberg. Tagen har hogst medelhastighet

om utgangspunkten dr nagon av de sex kom- medan busstrafiken i ldnet har klart lagst hastig-
munhuvudorterna Kumla, Fjugesta, Hallsberg, het. Jamfort med de restidskvoter som efterstra-
Nora, Karlskoga, Lindesberg eller Laxa. Med vas i trafikférsérjningsprogrammet finns en brist
buss giller detta kommunhuvudorterna Kumla, i restid med kollektivtrafiken mellan Orebro och
Fjugesta och Nora. Med tig kan en resenér na kommunhuvudorterna Laxa, Kopparberg, Hélle-
Orebro inom 40 minuter fran centralorterna i fors, Degerfors och Fjugesta.

Lansplan fér regional transportinfrastruktur i Orebro lan 2018-2029 41


sja080
Kommentar till text
Beror väl på relation man reser och vilken typ av buss man åker? 


Till

ce

| tabell 4 kan restidskvoter fran Orebro centralstation till centralstationer i residensstader i

grannlan utlasas.

Buss/ Tag/

Fran Bil Buss Tag Km bil il Bil Buss Tag
Stockholm central 133 163 109 196 1,2 08 8 72 108
Goteborg central 205 170 282 0,8 82 99
Uppsala central 119 175 134 171 1.4 1,1 8 58 76
Orebro Eskilstuna central 65 155 50 87 23 07 80 33 104

MIAISIELON \scterss central 64 70 50 94 109 07 8 80 113
Linképing central 90 121 123 1,3 82 70
Karlstad central 83 90 117 112 1,08 14 81 74 57
Falun station 144 149 180 1,03 75 72

Restidskvoten beskriver dock endast nulaget och  per vardag. 43 procent av befolkningen bor inom

forhallandet mellan restid med bil och restid 1,5 kilometer fran en station eller hallplats som

med buss eller tag. Den beskriver inte vilken trafikeras av tag eller expressbuss.

potential som finns till minskad restid. Sett till

medelhastighet i de olika relationerna kan det Med cykel )

konstateras att det finns god potential att korta Mellan titorterna i Orebro lin ér tillgingen till

restiden om medelhastigheten kan 6kas. For att ~ separat cykelvég varierande men generellt saknas

uppna klimatmal och méal om att 6ka kollektiv- cykelvig langs med de regionala statliga vigarna

trafikens andel av transporterna s bor fokus hela eller delar av strackan mellan tétorter och

vara att korta restiderna med kollektivtrafiken till andra malpunkter. Inom titbebyggt omrade

och stirka dess konkurrenskraft gentemot bilen. finns ofta cykelvigar eller mojlighet att cykla i

Ett annat satt att méta tillganglighet kan vara att blandtrafik dér bilarnas hastighet ar relativt lig.

titta pa tillgdngen till kollektivtrafik i form av Denna mgjlighet saknas ofta fér dem som vill

avstand till narmaste hallplats och utbud av kol- cykla frén en titort till en annan. Cyklisterna

lektivtrafik. I en utredning av kollektivtrafik pa dr dd hanvisade till att cykla pa bilvagen eller

landsbygd konstaterades att 91 procent av linets ~ P3 mindre vdgar som ofta inte gar den genaste

invdnare bor inom 1,5 kilometer (figelvigen) vigen. Att cykla langs med mittseparerade vigar

fran en héllplats med minst fem turer i vardera eller vigar med hogre hastighet och betydande

riktning per vardag, 81 procent av linets invna- trafikméngder &r varken attraktivt eller trafik-

re bor inom 1,5 kilometer (fagelvigen) frin en sakert for oskyddade trafikanter. I cykelstrategin

hallplats med minst tio turer i vardera riktningen ~fOr ldnet prioriteras cykelstrak for arbetspend-
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ling, skolpendling samt serviceresor, och sats-
ningar pa dessa strdk kan dven gynna dem som
cyklar for fritidsresor. Cykeln kan ocksa vara

ett medel for att skapa tillganglighet i ett hela
resan-perspektiv ddr cykel kombineras med kol-
lektivtrafik, gang eller i vissa fall bil.

Digitaliseringens effekter

pa tillganglighet

Digitaliseringen kommer sannolikt att paverka
savil resmonster som transporter. I Orebro lin
har i nuldget 75 procent tillgdng till snabbt bred-
band fran fasta punkter. Det finns dock inomre-
gionala skillnader och stora skillnader i tillgang
till snabbt bredband mellan stad och landsbygd.
Detta utgor en bra grund for vidare utbyggnad
av den mobila digitala infrastrukturen i lanet och
for att na det nationella malet’ om att alla bor ha
tillgang till stabila mobila tjanster av god kvalitet
ddr de normalt befinner sig redan 2023.

Digitaliseringen kan komma att paverka till-
gangligheten genom att fler far tillgang till resur-
ser sasom exempelvis skola och sjukvard utan
att behova forflytta sig fysiskt. Den 6kar ocksa
tillgangligheten till varor och tjanster, da inkop
och bestéllningar kan goras via e-handel i stéllet
for att kunderna besoker fysiska butiker. For att
kunna genomf6ra en digital transport i stallet for
en fysisk krivs en vidareutbyggnad av den digi-
tala infrastrukturen i form av tillgang till bred-
band. Idag sker uppskattningsvis 3-4 procent
av de arbetade timmarna pa distans. Det ar dock
viktigt att komma ihag att &ven om det finns en
viss potential att en del av dagens resor ersitts av
distansarbete via digital uppkoppling sa kan vi
anta att merparten av arbetstagarna inte heller

i framtiden kommer ha mojlighet att skota sitt
arbete frdn bostaden. Aven om distansarbetet
skulle 6ka till 20 procent (vilket ar en mycket
hog niva, da merparten yrkesgrupper inte har
mojlighet att arbeta hemifran. Det innebar att
de yrkesgrupper som har mojlighet att arbeta pa
distans kommer att behova tillbringa en mycket
stor andel av arbetstiden i bostaden) sa kan vi
anta att det totala resandet kommer att oka.

Aven i infrastrukturen kan digitaliseringen
komma att ha effekter i form av sa kallade
ITS-16sningar sdsom variabla hastigheter, var-
ningssystem for bland annat kéer och olyckor,
signalprioritering for kollektivtrafik och cyklis-
ter, med mera. Sadana losningar kan innebdra att
exempelvis restider varierar 6ver dygnet beroen-
de pa variation i hastighet, men kommer troligen
leda till effektivare anvédndning av infrastruktu-
ren.

Tillganglighet och bostadsmarknad
Kommunikationer, restider och tillgang till
kollektivtrafik ar bidragande faktorer for att
befintligt bestand av bostader och nyproduktion
ska bli attraktivt fér boende. Infrastrukturin-
vesteringar kan paverka bostadsmarknaden och
nyproduktionen av bostader, om étgérder i infra-
strukturen paverkar platsens attraktivitet genom
till exempel restidsforbattringar och forbattrat
utbud av kollektivtrafik. Genom att oka tillgédng-
ligheten till bostadsmarknaden paverkas arbets-
marknaden, utbildningsmadjligheterna, integra-
tionen och den sociala hallbarheten positivt.
Den regionala utvecklingen kan hammas om

ett lagt utbud av bostidder gor att ménniskor far
svart att flytta dit jobben finns, eller att studera

3 http://www.regeringen.se/informationsmaterial/2016/12/sverige-helt-uppkopplat-2025---en-bredbandsstrategi/

Lansplan fér regional transportinfrastruktur i Orebro lan 2018-2029

43


sja080
Kommentar till text
Nya krav på infrastrukturer och transporter. Utveckla resonemang

sja080
Kommentar till text
Ta bort/uppdatera. "Utifrån ny kunskap..."

sja080
Kommentar till text
Ta bort? Alla bilar är uppkopplade nu, kan innebära andra lösningar än att bygga fasta installationer.

sja080
Kommentar till text
Korta ned men behåll innehåll, det som är aktuellt


vid framfor allt universitet och hogskolor. Kom-
munikationer dr dock inte den enda faktor som
péaverkar bostaders attraktivitet, utan bostaderna
maste dven kombineras med kommersiell service
och vildfardstjanster.

Den regionala utvecklingsstrategin innehaller en
strukturbild som beskriver forutsittningar for
framtida bostadsbebyggelse i geografin, se den
regionala utvecklingsstrategin pa Region Orebro
lans hemsida.

Restidsforbéttringar for personbilar kan pa-
verka bostadsbyggandet positivt men ett okat
resande med personbil dr svarforenligt med en
héllbar utveckling av transportsystemet, sarskilt
i taitbebyggda omraden, eftersom bilen kréiver
mer utrymme an kollektivtrafik, gang och cykel.
Fokus bor darfor vara investeringar for att 6ka
attraktiviteten hos de héllbara trafikslagen,
enskilt eller i kombination med varandra eller
bilen, for att lagga grunden for ett hallbart resan-
de ndr ménniskor flyttar till en plats eller for att
forandra resvanorna hos en befolkning. Genom
tydliga prioriteringar av trafikslagen kollektivtra-
fik, gang och cykel kan man ocksa fa fler att vilja
dessa. En transportsnal samhaéllsplanering dér
ny bebyggelse lokaliseras i anslutning till redan
genomforda investeringar, kollektivtrafik och in-
frastruktur for cykel skapar ocksa forutsattningar
for ett hallbart transportsystem och bibehal-

len eller utvecklad tillganglighet till attraktiva
boenden. Genom en héllbar samhéllsplanering
kan vi skapa fler bostdder, minskad segregation,
minskad klimatpaverkan, 6kad jamstélldhet,
bittre levnadsforhallanden och en bittre vardag
for manga. Pa landsbygden rader inte samma
utrymmesbrist och bilen kan manga ganger vara
en forutsdttning for att kunna bo i mer glesbe-
byggda omraden. For landsbygdens befolkning

maste det darfor finnas bade goda vagforbin-
delser och majlighet att kombinera bilen med
kollektivtrafik, gang och cykel. Teknik- och driv-
medelsutveckling ar viktigt for att astadkomma
ett hdllbarare resande pa landsbygden.

Pa flera stéllen i lanet finns potential for 6kat bo-
stadsbyggande i kollektivtrafiknira lagen, sarskilt
i linets orter med jarnvigsstation. Orebro ir en
av de kommuner i landet som de senaste aren
byggt mest nya bostdder per capita, men med
infrastrukturinvesteringar i savdl kommunal som
nationell infrastruktur finns potential att bade
oka bostadsbyggandet och tillgéngligora bostads-
marknaden for storre delar av Stockholm-Maélar-
regionen. I ldnets stationsorter finns potential till
okat bostadsbyggande och utveckling av det kol-
lektivtrafiknara ldaget. Utveckling av transportin-
frastrukturen i form av till exempel upprustning
av Norabanan och byggande av Nobelbanan
skulle skapa mojligheter for 6kat bostadsbyggan-
de i orter som idag saknar sparférbindelse med
reguljar persontdgstrafik.

Tillganglighet for alla

Ett av de transportpolitiska mélen dr att trans-
portsystemet ska vara anvandbart for alla oavsett
kon, alder, etnicitet och eventuell funktionsvaria-
tion. For att beskriva den fysiska tillgangligheten
for alla, det vill sdga allas mojlighet att ta sig fram
i transportsystemet, dr en indikator infrastruktur
vid hallplatser och i vilken utstrackning de upp-
fyller samtliga tillgédnglighetskrav. I figur 13 ned-
an visas graden av kravuppfyllnad. Dar framgar
att endast en liten del av héllplatserna uppfyller
samtliga tillganglighetskrav. Trots att kartlagg-
ningen inte ar fullstindig gar det att konstatera
att det finns stora brister vad giller tillgidnglighe-
ten i infrastrukturen for kollektivtrafik.
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Kravuppfyllnad for hallplatser 2015.

Kalla: Regionalt trafikférsérjningsprogram for Orebro 1dn 2016-2025

God tillgédnglighet med alla trafikslag kan ocksa
skapa forutsittningar till utbildning och f6rsérj-
ning for grupper som inte har kérkort eller till-
gang till egen bil. Tillgangligheten avgors dock
inte enbart av restid och turtéthet utan ocksa av
mojligheten att fardas sakert i transportsystemet.
Att infrastruktur for kollektivtrafik, gang och
cykel ar utformad pa ett sikert sitt paverkar allas
mojlighet att vélja dessa trafikslag, men kanske
sarskilt barns, dldres och funktionsvarierades
mojlighet att sjélvstandigt anvanda transportsys-
temet.

Tillganglighet och framkomlighet for
naringslivets transporter

Tillganglighet for godset ar avgorande f6r mann-
iskornas forsorjning i regionen och for foreta-
gens framgang. Ju battre tillgédnglighet for gods
till regionen, desto battre chanser har regionen
ocksa att attrahera nya foretagsetableringar samt
att behalla och utveckla det naringsliv som finns
idag. Det i sin tur skapar nya arbetstillfillen.

Det som kravs ér bra tillganglighet for langvaga
godsfloden till och frén regionen (till exempel
jarnvagstrafik, flygfrakt och motorvigar 6ver
lansgranserna) och bra tillganglighet pa vag
inom regionen bade pa landsbygden och i titor-
terna. Har géller det att minska godstransporters
paverkan, till exempel buller och luftkvalitet,

sa mycket som mojligt. Utover det maste om-
lastningen mellan de olika trafikslagen fungera
smidigt.

Da person- och godstrafik samsas pa samma
vdgar och jarnvagar dr dven transittrafik en
viktig faktor. Det gar stora transitfloden bade pa
jarnvdg och med lastbil mellan norra Sverige och
Centraleuropa. Om framkomligheten for dessa
transporter ar otillracklig leder det inte bara till
forsvarade exportmojligheter f6r den svenska
basindustrin utan ocks4 till tringsel i Orebro
ldns infrastruktur.

Hallsberg ar Sveriges viktigaste jarnvdgsnav for
godstrafiken. En fjardedel av alla vagnar som
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rangeras i Sverige rangeras hér, och volymerna
okar. Det dr viktigt att rangerbangérden édven i
framtiden har kapaciteten att klara av efterfré-
gan. Ett annat sitt att 6ka kapaciteten pa jarnva-
gen ar att kora langre godstag. I Danmark byg-
ger man redan nu for tdg som ar upp till 1000
meter langa. Rangerbangérden i Hallsberg borde
anpassas sa att 1000 meter langa godstag kan
hanteras.

For manga foretag i ldnet dr det mindre vagnitet
pa landsbygden av stor betydelse. Detta vignit
har oftast ldgre standard, vilket innebar storre
kanslighet for storningar dn de vigar som utgor
regionala strak.

5.2 Klimat och miljé

De 16 nationella miljomalen, se bilaga 1 for
beskrivning, ligger till grund f6r den regionala
miljoévervakningen. Maluppfyllelsen for lanet
ndr de giller miljomélen beskrivs i miljokonse-
kvensbeskrivningen i bilaga 1.

Klimat

Transporter star for cirka 40 procent av Orebro
lans koldioxidutsldpp. Utvecklingen gar mot en-
ergieffektivare fordon och 6kad andel férnybara
brénslen, vilket innebér att utsldppen minskar.
Men det sker i en alltfor langsam takt, samtidigt
som trafiken 6kar och dirmed genererar nya
utslapp.

Totala utslapp av vixthusgaser i Orebro lan (tusen ton CO%-ekvivalenter per ér)

2400

2200

2000

1800

1600
1400
1200
1000
800 .
600

400

1 Avfall och avlopp

W Jordbruk

M Losningsmedelsanvandning
M Arbetsmaskiner Tot

W Transporter

B Industriprocesser

M Energiforsorjning

NI ARERERRERER
0

1950 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Figur 14

Totala utslépp av véxthusgaser i Orebro lan. Den réda linjen anger malet for

2030, efter 60 procents sankning av utslappen fran 2005 ars niva

(760 tusen ton/ar). Kalla: SCB
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Under perioden 2005-2014 har utslappen av
vixthusgaser i Orebro lin minskat med 23 pro-
cent. Detta tack vare miljoeffektiviseringen inom
energiforsorjningssektorn. Transportsektorn
ligger pd samma nivd som péa 1990-talet. Malet
om en 60-procentig minskning av utslippen
illustreras i grafen ovan av den roda linjen. En
minskning med 60 procent innebar minskade
utslapp till 760 tusen ton per ar. Det motsvarar
utsldppen fran transporter, industriprocesser och
energiforsorjning i lanet ar 2014.

Transportsektorns utslipp domineras av ut-
slappen fran vagtrafik, och bilar och lastbilar

ar det dominerande fardsattet for savil person-
transporter som gods, se figur 15. Transport-
sektorn har inte minskat sina klimatpaverkande
utsldpp i samma utstrackning som exempelvis

700000

energisektorn. Mangden utslapp av vaxthusgaser
fran transporter beror i hog grad pa vilket tra-
fikslag som anvands. Jarnvég och sjofart har en
lagre klimatpaverkan én véagtransporter.

Att nd milj6- och klimatmalen kréver att vi
andrar vara levnadsvanor och dirmed krévs
atgarder ocksa inom omraden som ligger ut-
anfor linstransportplanens omrade. Orebro

ldn har en geografisk belagenhet i landet och i
Skandinavien som gor att det dr vél limpat som
logistikcentrum. Ett antal stora foretag har sina
centrallager har. Det kan gora att utslappen fran
godstransporter blir nagot hogre i lanet dn de
skulle vara om transporterna var farre, men bi-
drar till att minska godstransporterna nationellt
och det pagar ett stort arbete for att skapa en
gron logistikregion.
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Figur 15

Utslapp av vaxthusgaser (raknat som koldioxid) fran transportsektorn (ton/ar)

i Orebro lan 1990, 2000 och 2005-2014. Kalla: SMED. Réd linje visar mélet till
2030 om fossiloberoende transporter vilket motsvaras av en minskning pa 70
procent jamfoért med 2010 ars niva.
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Vi kan na klimatmalen dven om vi fortsatter att
resa lika mycket som idag, men da madste det

ske en omfattande overflyttning frdn person-
bilstransporter till 6kat resande med kollektivtra-
fik, gang och cykel, sarskilt for resor kortare dn
fem kilometer. For att vi ska na klimatmaélen bor
energianvandningen per capita minska med 75
procent for de kortvaga transporterna.

Vi kan forvénta oss att resandet kommer att oka
i framtiden, men det &r inte helt litt att avgora
hur mycket. Utifran studier med olika framtids-
scenarier, som samtliga innebdr att man nar
klimatmalet till 2050, kan vi sammantaget anta
att &ven om vi nar ett samhélle med hogre grad
av tathet sa kommer det totala resandet per
capita vara minst lika stort som idag. Om vi
tanker oss en framtid dar vi accepterar en stor
spridning av bostdder, sa kommer det férutsitta
mycket omfattande investeringar i infrastruktur
for kollektivtrafik (spar och korbanor). Det kom-
mer inte rdcka med en omfattande omstillning
till fossilfria drivmedel. Antagandet r att den
genomsnittliga reslaingden per capita i framtiden
kommer att vara lika 1dang som eller lingre an
idag. Det finns en viss potential i 6verflyttning
fran bil till gdng och cykel, men framférallt
kommer det att kréavas stora satsningar for att
oka kapaciteten i kollektivtrafiken. Det finns
ocksa en viss potential att en del av dagens resor
ersatts av distansarbete via digital uppkoppling.
Idag gors uppskattningsvis 3—4 procent av de
arbetade timmarna pa distans och édven i fram-
tiden kan vi anta att merparten av arbetstagarna
inte kommer ha mojlighet att skota sitt arbete
fran bostaden. Aven om distansarbetet skulle 6ka
till 20 procent (vilket dr en mycket hog niva, da

merparten yrkesgrupper inte har majlighet att
arbeta hemifran, och innebar att de yrkesgrupper
som har mojlighet att arbete pa distans kommer
att behova tillbringa en mycket stor andel av ar-
betstiden i bostaden) sa kan vi anta att det totala
resandet kommer att oka.

Ovriga miljéaspekter

Nedan gors en sammanfattning av hur transport-
systemet paverkar miljoaspekter utéver klimat-
paverkan som beskrivs mer utforligt i miljokon-
sekvensbeskrivningen i bilaga 1.

Forutom klimatpaverkan har transporter och in-
frastruktur dven péverkan pé dvriga miljoaspek-
ter som landskap, mark, luft, vatten, ekosystem
och biologisk mangfald samt pa tillgangligheten
till natur- och friluftsmiljoer. Paverkan bestar av
bland annat intrdng i landskapet, barridreftekter,
utslapp av luftfororeningar och partiklar, buller,
med mera. Paverkan uppstar bade i byggandet
av infrastrukturen och i anvindandet av den.
Ofta kan effekterna av paverkan minimeras av

en infrastrukturatgdrd i planerings- och anldgg-
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ningsskedet, till exempel genom atgarder som
minskar barridreffekter av infrastrukturen eller
bullerplank som minskar stérning av trafikbuller.
Dock skapar en transportsnal samhaéllsplanering
forutsattningar for att minska transportsyste-
mets klimat- och miljopaverkan som helhet. Det
behovs ocksa fortsatt teknikutveckling pa for-
donssidan for att minska paverkan fran trafiken i
form av minskade utslapp av gaser och partiklar.

5.3 Trafiksakerhet

Nedan foljer en sammanfattning av trafiksaker-
hetsldget i lanet (mer finns att ldsa i bilaga 2).
Antalet omkomna i végtrafiken i lanet minskar
och leder i riktning mot etappmalen for trafik-
sakerhet. Vad giller allvarligt skadade sker
forbattringar langsamt, men prognoser indikerar
att lanet inte kommer na etappmalet till ar 2020.
Lénet ligger pa en sjundeplats i landet avseende
omkomna personer i vagtrafikolyckor. Drygt
hilften av alla olyckor med omkomna eller all-
varligt skadade intraffar pa det regionala vagna-
tet. Antalet oskyddade trafikanter som skadas i
ldnet okar.

Trafikverkets sakerhetsklassning av végar i lanet
visar att det framst dr vagstrackor med hastig-
hetsgriansen 70 och 90 kilometer i timmen som
har en stor andel lag trafiksakerhet. Efter att
pagaende eller planerade atgéarder dr genomforda
kommer strackor med lag trafiksdkerhet kvarsta
lings vagarna riksvdg 50 norr om Lindesberg,
riksvag 51 soder om Svennevad, riksvigarna 52,
63 och 68 samt lansvédgarna 205, 207, 244 och
529.

5.4 Transportstrak
i Orebro lan

I den regionala utvecklingsstrategin har ett antal
strukturbilder tagits fram som illustrerar regio-
nens viktigaste transportsamband for kollektiv-
trafik, persontransporter och godstransporter,
se den regionala utvecklingsstrategin pa Region
Orebro lins hemsida. I figur 16 nedan illustreras
den infrastruktur som ingér i dessa transport-
samband samt i de strak som beskrivs i detta
kapitel.

Flera av de prioriterade funktionerna handlar
om tillginglighet i strak. Tillganglighet far ses
som resendrens mojlighet att na arbetsmarknad,
utbildning, service, med mera, inom rimlig tid.
Brister i framkomlighet och kapacitet paverkar
tillgangligheten. Trafiksdakerhetsbrister kan ocksa
péverka tillgangligheten, om bristande trafiksa-
kerhet péverkar resenérens val av fardvég eller
trafikslag. Att transportsystemet dr trafiksdkert
for alla att anvdnda dr ocksa en aspekt i att gora
transportsystemet héllbart. I detta avsnitt be-
skrivs dessa strak utifran funktion, infrastruktur
och identifierade storre brister i férhéllande till
de aspekter som paverkar tillgdngligheten och
héllbarheten i strdken. Som storre brister raknas
allt dar 16sningen kan ténkas kosta mer an 25
miljoner kronor. Straken som beskrivs inklude-
rar bade regional och nationell infrastruktur, och
vissa av de brister som beskrivs hanteras dirmed
inom ramen for nationell plan for transportsys-
temet som tas fram av Trafikverket.
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Figur 16 Transportstrak i Orebro lan.
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1. (STOCKHOLM-VASTERAS/
ESKILSTUNA-)OREBRO-KARLSKOGA

(-KARLSTAD-OSLO)

Funktion

Straket dr av stor betydelse for persontransporter
mellan Orebro och Stockholm men ocksa mel-
lan Stockholm och Géteborg respektive Oslo.

De flesta persontransporterna fran Orebro till
Stockholm gar via Viasteras, men éven forbindel-
sen via Eskilstuna dr viktig, speciellt fér mojlig-
heten att aka direkttag till Arlanda utan byte i
Stockholm. Straket bidrar till att starka Arlandas
upptagningsomrade vésterut.

Bade Malarbanan och Svealandsbanan ér av
begriansad betydelse for godstrafik, men ér av
stor betydelse for den storregionala pendlingen
och kommer bli av betydelse for langviga per-
sontransporter om ny forbindelse Orebro-Kris-
tinehamn mot Oslo byggs. Vister om Arboga till
Orebro gir Milarbanan och Svealandsbanan i
samma strickning. Visterut fran Orebro saknas
direkt jarnvigsférbindelse mot Karlstad och
vidare mot Oslo som skulle méjliggora restid pa
under tre timmar Oslo-Stockholm. Godstrafi-
ken pa jarnvagen mellan Hallsberg och Oslo har
vuxit véldigt snabbt de senaste dren.

E18 samlar upp trafik som gar fran norra Ma-
lardalen och nordvistra Storstockholm som ska
vidare mot Oslo. I nuldget dr det manga som
véljer att ta sig frdn Orebroregionen med bil pa
E18 till Oslo istdllet for att anvanda téget. Straket
ar mycket viktigt for kommunikationerna mellan
Karlskoga och dess arbetsmarknadsregion. En

integrering av Karlskoga och Orebros arbets-
marknader skulle bidra till en regionférstoring
med stora effekter i regionen. Langs straket finns
ocksa forgreningar till kommunhuvudorter i 14-
net som har betydelse for arbetspendling. Deger-
fors kommun nér Orebro via vig 205 till Karl-
skoga och direfter via E18 till Orebro. Lekebergs
kommun med huvudorten Fjugesta nar Orebro
via vig 204 och vidare mot Orebro lings E18.
Striket utgdr ocksa en viktig del i Orebro lins
forbindelser med Vanerhamnarna, Otterbacken
och Kristinehamn.

Infrastruktur

Milarbanan ér enkelspérig Orebro-Kolbick.
Svealandsbanan ansluter till Mélarbanan i
Valskog 6ster om Arboga. Strackan Valskog-Es-
kilstuna dr enkelsparig. Tre olika banor utgor
straket Orebro—Karlstad, Godsstraket genom
Bergslagen (Orebro-Hallsberg), Vistra stam-
banan (Hallsberg-Laxa) och Viarmlandsbanan
(Laxa-Karlstad). Pa sikt bor en jarnvégstorbin-
delse Orebro-Karlskoga byggas som dven vore
en lank i forbindelserna Stockholm-Oslo, detta
for att mojliggora tagtrafik med restid under tre
timmar mellan Stockholm och Oslo via Orebro.

E18 dr motorvig Lekhyttan-Orebro-Képing
och mittseparerad i 6vriga lanet med undantag
genom Karlskoga. Véster om Visteras till Stock-
holm &r det motorvég. Oster om Karlskoga mot
Karlstad ar E18 till vissa delar mittseparerad,
men storre delen av strackan fram till nations-
gransen dr inte mittseparerad. Under forsta
delen av planperioden kommer en olycksdrab-
bad trafiksignalreglerad korsning byggas om till
cirkulation.
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E18/E20 ar motorvig Orebro—-Arboga, strickan
Arboga-Eskilstuna dr mittseparerad och till sto-
ra delar skyltad 110 kilometer i timmen.

Storre brister

o Avsaknad av jarnvagsforbindelse Karlskoga—
Orebro

» Kapacitetsbrist pa jarnvag i straken mot
Stockholm

« Langa restider pd jarnvag Stockholm-Oslo
och Orebro-Karlstad

« Majoriteten av tgresor Orebro-Arlanda kri-

ver minst ett byte. Kapacitet for fler genom-

gdende tdg Orebro-Eskilstuna (Stockholm-

Arlanda)

Majoriteten av tigresor Orebro-Eskilstuna

kraver byte i Arboga

« Bristande kapacitet pa plattformar och f6r
angorande trafik vid resecentrum Orebro

« Bristande kapacitet, tillgdnglighet och trafik-
sikerhet vid Sédra station i Orebro

kerhetsbrist pa de
delar av E18 som in motorvag

« Kapacitet och trafiksidkerhetsbrist E18/E20
genom Orebro

» Kapacitets- och tra

o Framkomlighetsbrist pa de delar av E20 Oster
om Arboga som har lagre hastighet an 100
kilometer i timmen

o Trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem
pa E18 genom Karlskoga

« Restids- och traﬁksékerhets@t pa vig 204
Fjugesta—Lanna

o Pd delar av straket finns behov av separat
cykelvig

o Bristande framkomlig:Lfér bussar fran E18
in till Orebro resecen-,Q

2. (STOCKHOLM-)OREBRO/
HALLSBERG-LAXA
(-SKOVDE-GOTEBORG)

Funktion

Persontrafiken Stockholm-Goéteborg gér i detta
strak och kommer gora sa under minst 25 ar
framover. Straket dr ocksa av betydelse for
regionaltagstrafiken i Orebro lin och arbets- och
studiependling till och fran Laxa, Hallsberg och
Kumla mot Orebro. Stréket fyller ocksd en viktig
funktion for jarnvégstransporter fran Géteborg
och Goéteborgs hamn till Hallsberg och Stock-
holm. I Hallsberg samlas gods frdn norra delarna
av landet upp for vidare transport mot Goteborg
och Centraleuropa. Hallsberg dr Nordeuro-

pas storsta rangerbangard och av betydelse for
godstransporter pa jarnvég for hela Sverige och
Skandinavien.

En stor del av vdgtransporterna mellan norra
Sverige/Storstockholm och Géteborg nyttjar E20,
som har en viktig funktion for interregionala och
regionala transporter. Liangs straket finns en stor
del av landets fordonsindustri och underleve-
rantorer till fordonsindustrin. Straket har dven
regionala funktioner som transportsstrak for
bland annat Laxd, Hallsberg och Kumla f6r resor
och transporter till och fran Orebro. Fér dessa
transportsamband fyller dven vdg 529 en viktig
funktion som férbindelse Ostansjo-Hallsberg-
Kumla och vidare till Orebro. Ur ett niringslivs-
perspektiv dr transporterna till hela Goteborgs-
regionen viktiga. For Orebroregionen ir det dven
av stor vikt att kunna utnyttja niarheten till Gote-
borgs hamn. Orebro/Hallsberg ir en link mellan
Milardalens och Vistra Gotalands regionala
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kollektivtrafik pa tig. Vid grinsen mellan Orebro
lan och Vistra Gotalands ldn ansluts dven Kinne-
kullebanan till Véstra stambanan. Persontrafiken
péa Kinnekullebanan ér ett exempel pa regional
tigtrafik i angrinsande regioner som har Orebro
som malpunkt.

Infrastruktur

Vistra stambanan har dubbelspér. E20 mellan
Stockholm och ldnsgrinsen till Vastra Gotaland
ar motesfri. For ndringslivet i regionen ar det
viktigt att E20 genom Vistra Gotaland byggs ut
till motesfri vdg. Regionen samfinansierade del
av utbyggnaden i gillande lanstransportplan
2014-2025.

Storre brister

» Kapacitetsbrist pa jarnvigen

o Trafiksakerhetsproblem Laxa bangard/sta-
tion

« Kapacitets- och trafiksdkerhetsbrist, Kumla
bangard,

o Bristande kapacitet pé plattformar och for
angorande trafik vid Orebro resecentrum

» Bristande kapacitet, tillganglighet och trafik-
sikerhet vid Orebro sddra

o Flera strackor pa E20 i Vastra Gotaland har
undermalig standard med hinsyn till trafik-
méngderna och den stora andelen tung trafik

o Pa delar av straket finns behov av separat
cykelvag

o Godstag som kan hanteras i Hallsberg kan
i regel vara bara upp till 630 meter langa.
Standard bor vara 740 meter langa tag med
sikte pa att kunna hantera 1000 meter langa
tag i Hallsberg

o Bristande trafiksdkerhet pa viag 529=2mt
dalig barighet pa Samzelibron i cen@:
Hallsberg

a

3. (JONKOPING-MJOLBY-)
ASKERSUND-OREBRO-KOPPARBERG
(-LUDVIKA-BORLANGE)

Funktion

Straket dr av stor betydelse for néringslivet, da
det dr ett av landets tyngsta transportstrak, fram-
forallt pa jarnvdagen mellan Frovi och Hallsberg.
Aven resterande jarnvagar i striket och riksvig
50 ar betydande nationella godsstrak. I Orebro/
Hallsberg samlas i stort sett all godstrafik pa
jarnvég fran norra delarna av landet, ddr ungefar
hilften ska vidare soderut pa Godsstraket genom
Bergslagen till Mjolby och vidare mot Oresunds-
regionen och Centraleuropa. Andra hilften ska
vidare mot Géteborg, ofta for export. Gods-
straket genom Bergslagen bade norr och soder
om Orebro skapar ocksa méjlighet att avlasta
jarnvagsinfrastrukturen nara Stockholm genom
att styra om godstransporter som annars skulle
passerat genom Stockholm.

Straket dr ocksa av stor betydelse for persontra-
fiken, sdrskilt de inomregionala kollektivtrafik-
resorna, da sex av lanets tolv kommuner ligger
ldngs straket och ar beroende av det for arbets-
pendling till och frén Orebro. Jirnvigen ir basen
tor kollektivtrafiken i straket men ocksa riksvig
50 dr av stor betydelse, sdrskilt for Askersunds
kommun, som saknar jarnvagsforbindelse.

Infrastruktur

Fran Degeron strax norr om Motala till Halls-
berg pagar en utbyggnad av jarnvagen till dub-
belspar som beraknas vara klar i sin helhet ar
2025. Norr om Frovi dr jarnvagen enkelsparig.
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Pa riksvdg 50 pagar byggnation av eller planering
for mittseparerad vag pa strackorna Nykyrka—
Brattebro backe, Rude-Askersund-Asbro och
Axbergshammar-Lilla Mon. Nar de projekten

ar fardigstéllda ar riksvdg 50 mittseparerad med
i huvudsak skyltad hastighet 100 kilometer i

timmen ndstan hela strackan Motala-Lindesberg.

Pa flertalet strackor langs med riksvag 50 finns
behov av cykelvig.

Storre brister

» Kapacitetsbrist pa jarnvagen

 Bristande kapacitet pa plattformar och for
angorande trafik vid resecentrum Orebro

 Bristande kapacitet, tillganglighet och trafik-
sikerhet vid Sodra station i Orebro

« Kapacitets-, framkomlighets- och trafikséker-
hetsbrist pa riksvdg 50 norr om Lindesberg,
efter fardigstallande av pagaende och plane-
rade byggnationer

« Kapacitets-, framkomlighets- och trafiksaker-
hetsbrist pa riksvdg 50 Nykyrka-Brattebro
backe

« Framkomlighetsbrist riksvig 50 Orebro-
Axbergshammar

« Hillabacken orsakar problem vintertid

« Behov av separata gang- och cykelvigar pa
flertalet strackor langs straket

4. OREBRO-NORRKOPING

Funktion

Riksvdg 51 ér regionens viktigaste vag till Norr-
koping. Vigen har en central funktion fér gods-
trafik till och fran Norrkopings hamn och ér ett
av regionens mer trafikerade strak for tung trafik.

Infrastruktur

For att mojliggora vidareutveckling av Marie-
bergs handelsomrade kommer riksvdg 51 fa en
ny strackning forbi Marieberg under planperi-
oden. Ombyggnationen kommer bekostas av
Orebro kommun. Under 2017 kommer byggna-
tion av motesfri 100-vég att paborjas pa strackan
Svennevad-Kvarntorp. Vigen berdknas 6ppna for
trafik under 2019. Framtagande av vagplan for
strackan Kvarntorp—Almbro pagar och planen
berdknas stillas ut for granskning i augusti 2017.
Prelimindr byggstart dr ar 2020. S6der om Sven-
nevad till lansgransen och vidare mot Finspang
ar riksvdg 51 inte mittseparerad men en atgéards-
valsstudie for strackan Finspang-Svennevad har
genomforts under 2016.

Storre brister

 Bristande framkomlighet och trafiksdkerhet
soder om Svennevad

« Behov av separat gang- och cykelvég pa flera
strackor langs straket

5. OREBRO/HALLSBERG/
KUMLA-KATRINEHOLM

Funktion

Med Orebro/Hallsberg som utgangspunkt dr
Vistra stambanan till Katrineholm en viktig lank
for persontransporter till Stockholm samt till
Norrkoping och vidare sdderut. Hallsberg ér en
knutpunkt for den interregionala persontrafiken,
framforallt genom byten till och fran Géteborg,
Stockholm och Mjolby samt genom att flera regi-
onala tagsystem nar Hallsberg. Vistra stambanan
ar ocksé det enda betydande straket pé jarnvag
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for godstransporter mellan Stockholm och lan-
dets vistra delar. Aven stora delar av godsfléden
mellan Centraleuropa och Stockholm gar via
Hallsberg pa grund av rangering i Hallsberg.

Riksvdg 52 ér ett interregionalt strak mellan regi-
onen och Sérmland.

Infrastruktur
Vistra stambanan har dubbelspar. Riksvdg 52 &r
till stora delar inte mittseparerad.

Storre brister

» Kapacitetsproblem pa jarnvigen

o Framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem
pa riksvag 52

o Behov av separat gang- och cykelvag langs
riksvig 52

6. OREBRO-LINDESBERG-
FAGERSTA(-GAVLE)

Funktion

Jarnvagsstraket Godsstraket genom Bergslagen
pé strackan Hallsberg-Givle dr en viktig lank
mellan norra Sverige och de s6dra/sydvistra
delarna av landet samt vidare ner till Europa.
Jarnvagen pa strickan ér ett av landets storsta
godsstrak med mycket stor betydelse f6r norra
Sveriges industrier. Godsstrédket genom Berg-
slagen bade norr och séder om Orebro skapar
ocksa mojlighet att avlasta jarnvégsinfrastruk-
turen ndra Stockholm genom att styra om
godstransporter som annars skulle ha passerat
genom Stockholm.

Riksvig 68 ir en viktig lank for framférallt gods-
trafik mellan Gévleborg/norra Vistmanland och

Orebroregionen, och vidare till sédra och vistra
Sverige.

Infrastruktur
Storsta delen av jarnvigen ér enkelspar. Riksvig
68 har varierande hastighet och standard.

Storre brister
« Kapacitetsbrist pa jarnvig
Trafiksédkerhetsproblem pa delar av riksvag 68

7. OREBRO-NORA-HALLEFORS

Funktion

Straket fyller en viktig funktion som pendlings-
vig mellan Orebro och Nora samt vidare mot
Hallefors. Vigen dr ocksa ett viktigt kollektivtra-
fikstrdk, som trafikeras med express- och region-
bussar.

Infrastruktur

Delen Orebro-Nora gir drygt halva strickan

pa riksvéag 50 och resterande del pa lansvag 244.
P& denna del finns potential att korta restiderna
med bade kollektivtrafik och bil. Linsvig 244
Nora-Lilla Mon dr ej mittseparerad och mesta-
dels 90-vig. Riksvig 50 strickan Lilla Mon—-Ore-
bro dr mestadels mittseparerad.

Straket vidare fran Nora upp mot Héllefors ér
viktigt for nordvistra lansdelens tillganglighet
till Orebro, och en framkomlig och trafiksiker
forbindelse ar dérfor av stor betydelse f6r kom-
petensforsorjningen. Har finns ocksa potential
att oka kollektivtrafikens attraktivitet och andel
av persontransporterna. Under flera ar har det
forts diskussioner kring utvecklingen av person-
trafiken pa strickan Orebro-Nora. Resultatet av
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dessa diskussioner avgor vilka investeringar som
bor goras pa straket. En utveckling av infrastruk-
turen i straket Orebro—Nora har stor potential att
bidra till 6kad tillganglighet i form av minskade
restider och forbittrad trafiksikerhet. Okad till-
ginglighet Orebro-Nora har ocksé potential att
bidra till en positiv utveckling av bostadsmarkna-
den och bostadsbyggandet i Nora.

Storre brister

« Langa restider Orebro-Nora

o+ Lénga restider Orebro-Hillefors

« Behov av att se 6ver hallplatser langs straket

» Bussarnas framkomlighet mellan Hovsta och
Orebro resecentrum

« Norabanans anslutning till Godsstraket
genom Bergslagen, bristande kapacitet for
eventeuell pendeltagstrafik Orebro-Nora

 Bristande standard vdg 244 Nora-Lilla Mon i
forhallande till trafikméngd och betydelse for
regional arbetspendling

« Behov av separat cykelvdg pa flera striackor
ldngs straket

8. LINDESBERG-ARBOGA

Funktion

Vig 249 forbinder norra linsdelen med Arboga
och vidare 6sterut via E18 och E20 med Vésteras/
Eskilstuna och Stockholm. I Arboga finns tag-
forbindelser osterut via Malarbanan och Svea-
landsbanan till Vasteras, Eskilstuna, Stockholm
och Arlanda. En gren av Milarbanan/Godsstra-
ket genom Bergslagen gér parallellt med vigen.
Jarnvigen anvinds for godstrafik.

Infrastruktur

Jarnvégen dr enkelsparig. Standarden pa vig
249 varierar kraftigt. Vagen gar genom Vedevag
och Fellingsbro men utanfér Frévi och passerar
jarnvégen fyra ganger. 2016 sinktes hastigheten

pé ett flertal strackor fran 90 till 80 kilometer i
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timmen. Malet ar att fa jamn hastighet och stan-
dard pa hela straket.

Storre brister

« Lag trafiksdkerhet pa delar av vdgen och
ldnga strackor med lagre hastighet dn 80
kilometer i timmen

 Trafiksdkerhets-, milj6- och framkomlighets-
problem i Fellingsbro pa grund av tung trafik
och jarnvagstrafiken

Behov av separat gang- och cykelvig pa delar av

straket

9. ASKERSUND-LAXA-DEGERFORS-
KARLSKOGA-HALLEFORS

Funktion

Vig 205 utgor en tvarforbindelse mellan regio-
nens sodra, vdstra och norra delar. Vdgen ér ett
interregionalt strak for trafik mellan Sveriges
sydostra delar och Varmland, vdstra Dalarna
och Oslo. Végens sodra del anvédnds for arbets-
pendling mellan Karlskoga, Degerfors, Laxa och
Askersund. Végen har ocksa forgreningar till
tatorter lings med straket som dr av betydelse for
arbets- och studiependling i striket, bland annat
vag 237 till Storfors.

Infrastruktur

Vig 205 har véxlande standard, pa sikt bor hela
straket ha jaimn hastighet men med grund i tra-
fikméngder pa vdagen dr delen mellan Askersund
och Karlskoga prioriterad. Vag 237 har hastighet
80 kilometer i timmen pa majoritet av strackan.

Storre brister
o Bristande standard i relation till funktion och
mal om trafiksdkerhet och jamn hastighet

o Behov av separat cykelvig pa delar av
strackan

10. KARLSKOGA-NORA

Funktion

Straket dr i forsta hand en vag for pendling och
annan trafik mellan Karlskoga och Nora. Sedan
2016 har utbudet av kollektivtrafik pa striackan

okat.

Infrastruktur

Vig 243 har varierande hastighet och endast
delar av strackan nar upp till 80 kilometer i
timmen.

Storre brister

o Uppnar ej jamn hastighet pa storre delen av
straket

« Behov av separat cykelvig i anslutning

11. KARLSKOGA RESPEKTIVE GYTTORP
(FILIPSTAD-)HALLEFORS-KOPPARBERG

Funktion

Detta strak ér ett viktigt interregionalt strak fran
norra Sverige, Dalarna och norra Vastmanland
till E18 mot Varmland/Oslo och riksvig 50/E20
till sodra delarna av landet. Delen Hillefors-Fi-
lipstad ar viktig for arbetspendling. Jarnvagen
forbi Hallefors ar del av Bergslagsbanan och
viktig for lokal kollektivtrafik, turisttrafik och
godstransporter.

Infrastruktur
Malet dr att vigen ska vara en trafiksidker och
framkomlig vig med jaimn hastighet som inte
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understiger 80 kilometer i timmen. Vagforbatt-
ringar planeras pd strackan Sikfors-Kopparberg
med den storre atgiarden Forbifart Hjulsjo for att
oka framkomligheten, korta restiderna och héja
trafiksakerheten.

Jarnvagen ldngs straket ar enkelsparig. Under pe-
rioden 2014-2018 genomfor Trafikverket kapaci-
tetshojande atgéarder pa straket Kil-Stélldalen.

Storre brister

 Lénga restider och hastighetsbegransningar
som understiger 80 kilometer i timmen pé
delar av strackan

12. NORA-LINDESBERG

Funktion

Stréket dr framforallt av betydelse for arbets-
pendling och studiependling mellan Nora och
Lindesberg.

Infrastruktur

Lansvég 244 Nora-Lilla Mon &r ej mittseparerad
och mestadels 90-vig. Riksvig 50 strickan Lilla
Mon-Lindesberg ar mestadels mittseparerad
100-vag.

Storre brister
+ Bristande standard pa vdg 244 Nora-Lilla
Mon i forhallande till trafikmangd och

betydelse for regional arbetspendling

13. FJUGESTA-KUMLA

Funktion
Straket ar framforallt av betydelse for arbets- och
studiependling mellan Fjugesta och Kumla.

Infrastruktur

Lansvag 534 har till storsta del hastighet 70
kilometer i timmen med 50 kilometer i timmen
pa kortare avsnitt, oftast genom korsningar eller
forbi bebyggelse.

Storre brister

« Lagstandard och lag hastighet i forhallande
till vagens funktion

« Behov av battre forutsattningar for kollektiv-
trafik

o Lag trafiksdkerhet i korsning med linsvég
529

14. OREBRO STAD

Orebro ir regionens motor, och brister i infra-
strukturen i Orebro stad kan ha effekter for hela
regionen. Hér beskrivs de funktioner, infrastruk-
tur och brister som finns i Orebro tétort och som
bedoms vara av regional betydelse.

Funktion

Orebro kommun ér regionens centrum och
tillgangligheten till det utbud av arbetstillféllen,
arbetskraft, service med mera, som finns i Ore-
bro stad ir av betydelse for hela linet. Orebro
stad dr ocksa en nod i den storregionala kollek-
tivtrafiken. I centrala Orebro finns dock kapaci-
tets- och framkomlighetsproblem som paverkar
dven regionala resor.
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Infrastruktur

Orebro resecentrum r en viktig nod i det stor-
regionala, regionala och lokala resandet. Hér
sker byte mellan olika trafikslag och har stannar
bide regionaltdg och fjirrtég. Orebro sodra ir
en viktig station i det regionala tagsystemet och
viktig for arbetspendling da den ligger strategiskt
i forhallande till manga stora arbetsplatser.
Stadstrafiken i Orebro gér framférallt pa kom-
munal infrastruktur men ér ett transportmedel
for hela regionen, for att ta sig vidare fran bytes-
punkter mellan regionaltrafiken och lokaltrafi-

ken. Bussarnas framkomlighet i Orebro ar darfor

av regional betydelse.

Storre brister

« DBristande framkomlighet for regionbussarna
i Orebro

o Bristande kapacitet pé plattformar och for
angorande trafik vid Orebro resecentrum

 Bristande kapacitet, tillganglighet och trafik-
sikerhet vid Sédra station i Orebro
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6. Prioriteringar i lanstransportplanen

2018-2029

I detta kapitel beskrivs vilka storre brister och/
eller atgdrder som prioriteras for utredning
och/eller genomférande samt vilka atgards-
omraden/typatgirder som ska prioriteras. Nar
lanstransportplanen fér Orebro lin 2018-2029
antas pagar eller planeras ett antal atgarder som
beslutats under planperioden 2014-2025. Dessa
atgarder ligger fast och belastar planramen under
planperioden 2018-2029. Totalt uppgar kostna-
den for dessa atgarder till cirka 500 miljoner kro-
nor, vilket betyder att utrymmet for nya atgérder
ar begransat och att nya atgéarder tydligt maste
bidra till den regionala utvecklingsstrategin samt
mal i trafikf6rsorjningsprogram, energi- och
klimatprogrammet och den regionala cykelstra-
tegin.

I detta kapitel beskrivs de storre atgarder som
ingdr i lanstransportplan 2018-2029, vad de
syftar till, ndr de berdknas genomféras samt hur
resterande medel i planen fordelas mellan dessa
brister, atgarder och atgardsomraden.

6.1 Storre
vagombyggnationer

Riksvdg 51, Svennevad-Kvarntorp och
Kvarntorp-Almbro, 320 Mkr

Riksvdg 51 dr en av regionens viktigaste vagar,
framforallt for godstransporter, och ombyggna-
tionen av vagen har planerats under manga ér.
Objekten ingick i ldnstransportplan 2014-2025
och ér fortsatt prioriterade. Vagplanen for strack-
an Svennevad-Kvarntorp dr antagen och bygg-
nationen paborjades i april 2017. Vigen kommer
delvis ga i ny strackning och planeras att dppnas
for trafik 2019. Vagplan f6r Kvarntorp—Almbro
ar under framtagande under 2017 och berdk-
nas skickas in for faststallelse vid arsskiftet
2017/2018. Byggnationen berdknas paborjas
2020.

Riksvag 63, Forbifart Hjulsjo, 100 Mkr
Riksvig 63 mellan Hallefors och Kopparberg

ar ett viktigt strak for godstransporter genom
norra lansdelen, fran Dalarna, Gavleborgs och
Vistmanlands ldn och vidare mot Vdarmland och
Karlstad. Objektet ingick i ldnstransportplan
2014-2025 och dr fortsatt prioriterat. Forbifart
Hjulsjo innebar en restidsminskning och forbatt-
rad trafiksdkerhet pé strackan, da det bade okar
mojligheten att hélla jamn hastighet och méjlig-
heten till omkorningar pa strackan. Vagplanen
for forbifarten har vunnit laga kraft och galler till
2022. Under planperiodens forsta ar dr dock ut-
rymmet begrinsat, till storsta delen beroende pa
satsningarna pa riksvdg 51. Byggnationen berak-
nas dérfor paborjas under planens ar 7-12.

6.2 Mindre atgarder
pa regionalt vagnat

Kollektivtrafik, 60 Mkr
For att oka kollektivtrafikens attraktivitet i hela
ldnet samt for att effektivisera trafikeringen
behovs atgarder dven av mindre karaktér, runt-
om i hela ldnet. Dessa atgarder syftar, forutom
till att forbéttra effektivitet och attraktivitet, dven
till att hoja trafiksakerheten och tillgangligheten
i anslutning till kollektivtrafikens hallplatser och
bytespunkter. Atgirderna kan genomforas med
pottpengar och ofta utan att ta fram vagplan.
Fokus kommer att ligga pa atgéarder av typerna:
o Pendlarparkeringar vid
hallplatser/bytespunkter
» Standardhdjning och tillgédnglighetsanpass-
ning av hallplatser
+ Atgirder for effektivare omlopp, exempelvis
vandplaner

Atgirder genomfors utifran kollektivtrafikhu-
vudmannens (Region Orebro lin/Lanstrafi-
ken) prioritering och hamtas fran genomférda
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atgardsvalsstudier, hallplatsinventeringar och
andra utredningar.

Cykel, 104 Mkr

Region Orebro lin fattade 2015 beslut om en
regional cykelstrategi som pekar ut priorite-
ringsgrunder vid val av regionala cykelvégar.
Lanstransportplanens medel till gang- och cykel-
atgarder ska framst anvéndas for att genomféra
cykelstrategin. Fokus bor vara att utveckla de
strak som har storst potential till 6kat cyklande
och strdk som har stora brister i trafiksikerheten
for oskyddade trafikanter. Cykelstrategin ska
under planperiodens ar 1-3 kompletteras med
en handlingsplan som grundar sig pé priorite-
ringsgrunder i cykelstrategin samt en komman-
de potentialstudie for cykling i ldnet.

Vid ingéngen av 2018 forbereds byggande av
cykelvig Orebro-Glanshammar och det pagar
framtagande av vagplan for att bygga cykelvig
Grythyttan-Hallefors. Orebro-Glanshammar
berdknas kosta cirka 20 miljoner kronor och
Grythyttan-Héllefors kommer enligt en grov
forsta kalkyl kosta cirka 20 miljoner kronor. For-
utom satsningen pa de tva cykelstraken avsitts
60 miljoner kronor som under planperioden ska
anvandas till att genomfora cykelstrategin.

Under lanstransportplanens ar 1-3 ska den
regionala cykelstrategin férdjupas till en plan
dar prioriteringsordning fér genomférande och
byggande av regionala cykelvéigar framgar.

Trafiksdkerhet, 78 Mkr

Trots att det under tidigare planperioder gjorts
stora satsningar pa att hoja trafiksakerhet och
framkomlighet lings regionalt viktiga strak finns
det fortfarande flera strackor i linet som har
brister vad giller trafiksakerhet och framkom-
lighet. Dessa strdk sammanfaller ofta med strak

som har en viktig funktion for godstransporter,
arbetspendling och kollektivtrafik men har inte
lika stora trafikméngder som de vigar som redan
atgirdats. For nagra av straken finns atgérds-
valsstudier gjorda men vissa av dessa kréaver en
6versyn innan atgarder kan genomforas.

De éatgédrder som framst kommer att kunna
genomforas under planperioden ér enklare
framkomlighets- och trafiksidkerhetsatgar-

der, sasom bland annat kurvréitningar och
sidoomradesatgérder, eliminering av flaskhalsar,
satsningar pa omlastningscentraler, trafiksikring
av tatortsgenomfarter, korsningsatgarder, med
mera. En inriktning for arbetet ar att vigstrak
som bedoms viktiga for godstransporter ska ha
hastigheten 80 kilometer i timmen som mini-
mum. Atgirderna bor genomforas i strak och
noder enligt nedan prioriteringsordning:

1. Riksvag 52, E20-Odensbacken
Riksvég 52 ér ett viktigt mellanregionalt
strak for vilken en forenklad atgardsvalsstu-
die firdigstalldes ar 2014. Atgirdsvalsstudien
identifierar atgarder for att hoja hastighe-
ten till 100 kilometer i timmen pa delar av
straket samt fOr att forbattra trafiksdkerheten
langs hela straket. Vissa mindre trafiksdker-
hetshojande atgarder har gjorts under aren
2014-2017. Under planperioden finns inte
utrymme att bygga om végen for 100 kilome-
ter i timmen, men dédremot bor ytterligare at-
garder genomforas for att hoja trafiksakerhe-
ten lings riksvig 52. Atgirder bor prioriteras
utifran identifierade trafiksikerhetsproblem
och trafikmangder.

2. Riksvig 51 sdder om Svennevad
Riksvég 51 ér ett viktigt mellanregionalt
strak och lanets viktigaste forbindelse till
Norrkopings hamn. Riksvdg 51 norr om
Svennevad byggs under planperioden om for
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hastighet pa 100 kilometer i timmen. At-
garder planeras dven sdder om lansgransen
inom ramen fér linstransportplan i Oster-
gotlands lan. Brister kvarstar dock sdder om
Svennevad dar riksvag 51 ar smal, krokig och
har brister i trafiksikerhet. Atgirder for att
atgdrda dessa problem och for att uppna en
hastighet pa minst 80 kilometer i timmen bor
genomforas under planperioden.

3. Riksvég 63, Sikfors—Kopparberg
Riksvég 63 ér ett viktigt regionalt strak for
godstransporter och arbetspendling men har
brister i framkomlighet och trafiksikerhet pa
grund av att vagen bitvis ar smal och kro-
kig. Atgirder for att hja hastigheten till 80
kilometer i timmen och hdja trafiksdkerheten
har identifierats. Genomférande av dessa
atgirder bor prioriteras i vintan pa byggande
av Forbifart Hjulsjo. Prioritering av genom-
forandeordning for dessa atgérder bor goras
utifran identifierade trafiksikerhetsproblem
och trafikmiangder.

4. Lansvag 204, Lanna-Fjugesta
Atgirder enligt atgirdsvalsstudie.
Hastighet bor diskuteras ytterligare.

5. Linsvig 207, Orebro-Odensbacken
Atgirder enligt atgirdsvalsstudie.

6. Riksvig 68, Lindesberg-Vastmanland
Atgirder enligt atgirdsvalsstudie.

7. Lénsvag 249, Lindesberg-Arboga
Atgirder enligt atgirdsvalsstudie.

8. Lénsvag 243, Karlskoga-Gyttorp
Atgirder enligt atgirdsvalsstudie.

9. Lansvag 534, Fjugesta—Kumla
Atgirder enligt atgirdsvalsstudie.

6.3 Utvecklingsatgarder

Medlen i detta atgdrdsomrade ska framst anvan-
das till utredning av prioriterade brister samt

till atgarder som &r av betydelse for regionens
ndringsliv som inte dr kdnda just nu samt till
samfinansiering av objekt i nationell plan som ar
av regional betydelse.

Tanken &r att snabbt kunna svara upp mot behov
som uppstar till exempel for att atgarda trafik-
sakerhetsproblem, utreda brister vi inte vet om
nu, mota upp mot néringslivets behov samt for
att medfinansiera projekt av regional betydelse.

Region Orebro lin har ocksa en nskan att i
framtiden kunna medfinansiera atgarder inom
fyrstegsprincipens steg 1 och 2 som identifie-
rats i atgardsvalsstudier, se fortsatt nedan under
Utvecklingspott.

SAMFINANSIERING AV ATGARDER
| NATIONELLA PLANEN, 61 MKR

Godsstraket genom Bergslagen,

Frévi bangard, 31 Mkr

2015 fattade Region Orebro lin beslut tillsam-
mans med Lindesbergs kommun och Trafikver-
ket om att finansiera en ombyggnation av Frévi
bangard. Behovet uppstod i samband med inves-
teringar som leder till kraftig produktionsdkning
vid Frovifors bruk och en 6nskan att tillkom-
mande transporter skulle ga pd jarnvag istallet
for med lastbil. 31 miljoner kronor &r avsatta till
samfinansiering av ombyggnationen av Frovi
bangard tillsammans med Lindesbergs kommun
och Trafikverkets nationella plan for transport-
systemet.
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E20 genom Vastra Gotaland, 10 Mkr
Regionférbundet Orebro fattade &r 2013 be-

slut om att samfinansiera nationella planen for
ombyggnationen av E20 genom Vistra Gétaland
med 10 miljoner kronor. Dessa ska betalas ut ar
2019.

Orebro sédra, 20 Mkr

I Orebro kommun pagar ett arbete for utveck-
ling av Orebro sodra, som syftar till att minska
jarnvégens barridreffekt, hoja trafiksikerheten
vid stationen och 6ka kollektivtrafikens attrakti-
vitet. Flertalet av atgérderna berdr den regionala
kollektivtrafiken. Lanstransportplanen kan vara
en del i finansiering av atgédrder i anslutning till
Orebro sodra tillsammans med nationell plan for
transportsystemet samt kommunala medel. Un-

der planperioden avsitts 20 miljoner kronor till
att samfinansiera utvecklingen av Orebro sodra.
Avsiktsforklaring for atgarden mellan Region
Orebro lin, Orebro kommun och Trafikverket
beslutas i samband med beslut om att redovisa
lansplanen till regeringen.

Utvecklingspotten, 16 Mkr
Utvecklingspotten ska anvdndas till finansiering
och medfinansiering av hittills okdnda atgarder
som dr av regional betydelse. Potten ska daven

anvandas till utredningar av prioriterade brister
och behow.

For att bli ett namngivet objekt i lansplanen ar
huvudprincipen att bristen redan ska ha genom-
gatt en atgardsvalsstudie med utgdngspunkt i
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fyrstegsprincipen. Darefter gors ett stillningsta-
gande av ingdende parter, inklusive Trafikverket,
for val av atgarder. I atgardsvalsstudier finns

ofta forslag pa steg 1- och 2-atgarder i kommu-
nal regi. Region Orebro lin énskar stotta dessa
atgirder, men enligt férordningen om statlig
medfinansiering far lansplanens ekonomiska
ram inte anvédndas for statlig medfinansiering till
kommunala icke-fysiska atgarder. Region Ore-
bro lan och flera andra planupprittare har under
lang tid och vid upprepade tillfallen lyft proble-
met med att lansplanerna enbart kan bidra med
statlig medfinansiering till fysiska atgérder och
begdrt en forordningsférandring. Om en sadan
andring sker under planperioden ska medel ur
utvecklingspotten kunna anvéndas till medfinan-
siering av denna typ av atgérder.

Atgirder pa nationell statlig infrastruktur ska
finansieras via nationella planen for transport-
systemet i forsta hand. I vissa fall finns dock
anledning att samfinansiera dessa atgérder fran
lanstransportplanen, om de har tydlig koppling
till den regionala utvecklingen och attraktivite-
ten. Potten ska dérfér kunna anvédndas dven till
sadana atgéarder.

Atgiirder
1. Omlastningsterminal Stora

Vid ingéngen av 2018 pagar byggande av en
omlastningsterminal i Stora i Lindesbergs
kommun. Denna étgérd skapar mojlighet for
foretag i norra ldnsdelen att ha storre andel
transporter pa jirnvig. Atgirden skapar dven
mojlighet for naringslivet i norra lansdelen
att utvecklas och véxa for att de kan gora
affarer med parter pa storre avstand. Dialog
om medfinansiering av atgirden pagar mel-
lan Region Orebro lin, Lindesbergs kommun
och Trafikverket.

Prioriterade brister

Prioriterade brister och behov for utredningar ar:

1. Nora-Orebro
Restiden mellan Orebro och Nora ér ling
i forhallande till faktiskt avstand. En 6kad
tillganglighet och trafiksikerhet mellan Nora
och Orebro skulle betyda en 6kad potential
for utveckling av pendling, kompetensfor-
sorjning och bostadsbyggande i regionen.
Utredning i form av AVS bor géras under
planperiodens tidigare ar for att hitta at-
girder for att korta restiden mellan Orebro
och Nora samt for att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet kontra bilen. Utredningen ska
inkludera séval vagtrafik som sparbunden
trafik.

2. Regionbussarnas framkomlighet i titorter
Det finns brister i regionbussarnas fram-
komlighet i titort, som yttrar sig genom att
deras fardtid inom tdtort ar oproportionerligt
stor i jamforelse med restiden pa resten av
strackan. Utredning av atgarder for att hoja
regionbussarnas framkomlighet i titort bor
genomforas.Atgarder inom Orebro titort ar
prioriterat, se vidare i avsnitt Statlig medfi-
nansiering.

3. Vig 529 Ostansjo—-Hallsberg-Kumla
Vig 529 har omfattande trafiksdkerhetsbris-
ter och framkomlighetsproblem. Fran Kum-
la och norrut mot motorvigen till Orebro
rdder tringsel, sdrskilt under eftermiddagen.
Utredning bor inkludera hela straket samt
den del av vigen som ingar i det kommuna-
la vaghallarskapet genom Hallsbergs tétort
samt Samzelibron.

4. Utredning av brister i det mindre vignatet
Brister i det mindre vagnitet kan bero pa
bade bristande underhall och ett behov av
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upprustning och/eller standardhdjning av
vdagen. Utredning i form av férenklade at-
girdsvalsstudier eller funktionsutredningar
bor genomforas under planperiodens for-

sta halva. Enklare atgarder som inte kraver
fysisk planldggning bor kunna genomforas
under planperiodens senare del och kan
lampligen utforas i paket. Underhallsatgarder
finansieras inte via ldnsplanen.

5. Lénsvig 244 Hillefors-Nora(-Orebro/Lin-
desberg)

6. Liansvdg 205, Askersund-Karlskoga-Halle-
fors

7. Vég 207, universitetet—Almbro
8. Vig 204, Fjugesta—Svarta

9. Genom-/forbifart Nora

6.4 Statlig medfinansiering

Strukturféréandrande
kollektivtrafiksatsningar

For att nd malen i den regionala utvecklingsstra-
tegin, trafikforsorjningsprogrammet, tdg- och
expressbusstrategin och energi- och klimatpro-
grammet krévs en satsning pa kollektivtrafiken
och dess infrastruktur for att den ska bli attraktiv
och konkurrenskraftig gentemot bilen. Plane-
ringen och anvdndningen av infrastrukturen
maste fordndras pa sddant sitt att resandet
péaverkas pa ett strukturellt plan. Flertalet av
dessa strukturférandrande kollektivtrafiksats-
ningar berdr flera aktérer och planeringsniva-

er och forutsatter en samfinansiering mellan
lanstransportplanen, nationell plan och kommu-
nala medel.

Den regionala utvecklingen blir samtidigt allt-
mer beroende av arbetspendling och fungerande
kompetensforsorjning, dar allt fler reser mer och
lingre till arbete och studier. For att detta ska
vara mojligt ur ett hallbarhetsperspektiv maste
mer av det dagliga resandet ske med kollektiv-
trafik. Det finns ocksa behov i ldnet av kortare
restid samt okad tillgédnglighet med kollektivtra-
fik till regioncentrumet Orebro och dess funk-
tioner med universitetssjukhus, universitet samt
den arbetskraft och de arbetstillfillen som finns i
Orebro. Dirfoér prioriteras medfinansiering av att
utveckla kollektivtrafiken i Orebro i riktning mot
sa kallad Bus rapid transit (BRT) samt medfinan-
siering for att hoja regionbussarnas framkomlig-
het i titort, dir tgérder i Orebro ar prioriterade
forst.

Kapacitetsstark kollektivtrafik i Orebro,
125 Mkr

Region Orebro ldn har tillsammans med Orebro
kommun tagit fram en utredning och genomfor-
andeplan for ett sa kallat Bus rapid transit-sys-
tem (BRT) i Orebro stad. Skapandet av ett sddant
system har potential att 6ka kollektivtrafikresan-
det pa ett betydande sitt i Orebro. BRT-atgar-
den har ocksa effekter pa bostadsbyggandet, da
det lings den planerade strackningen planeras
cirka 2730 nya bostader inom perioden for
lanstransportplanen.

Genomforandet av BRT i Orebro planeras ske

i etapper och finansieringen bor ske bade via
kommunala medel och ldnstransportplanen.
Orebro kommun planerar ocks att soka stads-
miljoavtal for byggandet av ett BRT-system.
Léanstransportplanen kan samfinansiera byggan-
det av den forsta etappen av BRT-systemet med
hogst 125 miljoner kronor under planperioden.
Avsiktsforklaring for atgarden mellan Region
Orebro lidn, Orebro kommun och Trafikverket
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beslutas i samband med beslut om att redovisa
lansplanen till regeringen.

Regionbussarnas framkomlighet i tatort,
50 Mkr

Det finns brister i regionbussarnas framkom-
lighet i tatort, som yttrar sig genom att deras
tardtid inom titort dr oproportionerligt ldng i
jamforelse med restiden pa resten av strackan.
Dessa brister ér tydliga i bland annat Orebro
tatort dir ménga resendrer upplever att bussen
“sitter fast” i trafiken in och ut ur Orebro. Orebro
ar ocksd ett nav i det regionala kollektivtrafiksys-
temet och atgarder for att hoja regionbussarnas
framkomlighet till Orebro resecentrum ar darfor
prioriterat. Liknande atgarder kan komma att bli
aktuella dven i andra titorter i ldnet framdver.

Att hoja bussarnas framkomlighet i Orebro
skulle starka bussarnas attraktivitet och res-
tidskvot gentemot bilen. En utredning av brister
och behov for regionbussarnas framkomlighet

i Orebro, frimst pa sddra infarten samt riksvig
50 fran Norrplan och in mot resecentrum, bor
tardigstallas under planperiodens tidigare ar. Ut-
redningen bor tas fram i samarbete med Orebro
kommun eftersom strackorna till storsta del ar
kommunala, men bor dven inkludera relevant
regional och nationell infrastruktur. Avsikts-
forklaring for dtgirden mellan Region Orebro
lin, Orebro kommun och Trafikverket beslutas i
samband med beslut om att redovisa ldnsplanen
till regeringen.

Statlig medfinansiering av
mindre atgarder
Under planperioden avsitts en pott for statlig

medfinansiering av mindre atgarder pd kommu-
nal infrastruktur och enskilda vigar frén vilken
vaghdllare kan soka medfinansiering av atgér-
der med upp till 50 procent av atgirdens totala
kostnad. Utdver denna pott finns dven mojlighet
for kommunerna att soka medfinansiering for
atgdrder inom ramen for stadsmiljoavtal och
Klimatklivet. Mer information om dessa finns pa
Trafikverkets respektive lansstyrelsens webbsi-
dor.

Medfinansiering av kommunala atgarder,
114 Mkr

I lansplanen 2018-2029 avsitts totalt 114 miljo-
ner kronor under planperioden till medfinansie-
ring av kommunala atgarder for trafiksdkerhet,
miljo, kollektivtrafik och cykel. Lanets kommu-
ner kan soka medfinansiering av atgarder pa
kommunal infrastruktur i enlighet med f6rord-
ning (2009:237) om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanldaggningar med
mera. Prioritering av vilka kommunala atgarder
som ska fa medfinansiering sker i en érlig pro-
cess i dialog med kommuner och Trafikverket.
Atgirderna bor ligga i linje med lanstransport-
planens overgripande mal samt dvriga relevanta
regionala och nationella mél och planer.

Medfinansiering av investeringar pa det
enskilda vagnatet, 6 Mkr

Det finns majlighet att fd bidrag med hogst 50
procent till vissa investeringar i det enskilda
vagnitet. Trafikverket ansvarar for hantering
och prioritering av dessa medel efter dialog med
Region Orebro lin. Totalt avsitts 6 miljoner
kronor till medfinansiering av investeringar i det
enskilda viagnatet under planperioden.
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7. Ekonomisk fordelning av planen

7.1 Over planperioden

I tabell 1 kan utldsas ldnstransportplanens fordel-
ning pa objekt och atgidrdsomrade samt over tid.
I forhallande till de prelimindra planramarna ér
planen framtung med stora och kostnadsdrivan-
de atgarder under planens ar 1-3. Detta beror
pa att objekten pa riksvég 51 dr forsenade. Nér
lanstransportplan 2014-2025 antogs forvénta-
des striackan Svennevad-Kvarntorp byggstarta
ar 2014, men byggnationen startades forst 2017.
Det innebdr att nasta etapp, Kvarntorp—Alm-
bro, ocksé forskjutits i tid och att utrymme till
att byggstarta Forbifart Hjulsjo dérfor inte finns
forran under planperiodens andra halva.

Bade for mindre trafiksdkerhetsatgarder och
mindre kollektivtrafikitgirder ér storre delen

av medlen lagda i planperiodens senare del.
Detta beror bland annat pa det anstrangda laget
i lanstransportplanen och pa att planering for
atgdrder pagar under planens ar 1-3. Aven for
cykelatgarder ligger majoriteten av medel i slutet
av planperioden.

Sam- och medfinansiering av storre atgarder pa
nationell respektive kommunal infrastruktur ar
fordelad over tid i enlighet med de avsiktsforkla-
ringar som finns mellan berdrda parter.

Tabell 5 Ekonomisk férdelning av lanstransportplan 2018-2029 pa objekt
och atgardsomraden samt over tid (nasta sida).
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Orebro, preliminér planram

Storre vagombyggnationer
Svennevad-—Kvarntorp

Kvarntorp—Almbro

Forbifart Hjulsjo
Kollektivtrafik, statligt vagnat
Mindre atgarder
Trafiksakerhet

Mindre TS-atgarder

Cykel, regionalt vagnat
Orebro-Glanshammar
Grythyttan—Hallefors
Cykelatgarder (pott)
Utvecklingspotten
Samfinansiering av nationell plan
Frévi bangard (2021)

E20 Vastra Gotaland

Orebro sodra
Utvecklingsatgarder

Pott

Omlastningsterminal Stora

Statlig medfinansiering

Kapacitetsstark kollektivtrafik i Orebro

Regionbussarnas framkomlighet

Mindre atgarder,
kommunal infrastruktur

Enskilda vagar
Totalt

Planeringsutrymme

Summa
2018-
2029
1119
420
185

135
100
60
60
78
78
100
24
20
60
77
61
31
10
20
16
14
2
295
125
50

114

6
1034
85,6

AR 1-3

303,9

Ar 1-3

185

40

Ar1-3

Ar1-3

Ar1-3

20

Ar 1-3

10

Ar 1-3

17,6
1,5
2971
6,8

AR 4-6

287,5

Ar 4-6

95

Ar 4-6
13
Ar 4-6
25
Ar4-6

20

Ar 4-6
Ar 4-6
31

Ar 4-6
50

22,3
1,5
263,8
23,7

AR 7-12

528,1

Ar7-12

100
Ar7-12
40
Ar7-12
45
Ar7-12

60
Ar7-12
Ar7-12

20

Ar7-12
75
50

74,1
3

4731
55,0
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420 miljoner kronor, eller cirka 37 procent av
den totala planramen, gar till storre vigombygg-
nationer. Samtliga av dessa dr beslutade atgarder
fran foregaende plan. Planen innehaller ocksa 78
miljoner kronor (7 procent) till mindre trafik-
sakerhetsatgirder som ska anvéindas till att hoja
trafiksakerheten pa det regionala vignitet. 60
miljoner kronor (5 procent) ska anviandas till

att hoja trafiksdkerhet, attraktivitet och till-
ganglighet med kollektivtrafik ldngs det regio-
nala vagnitet. 104 miljoner kronor (9 procent)
anvands till att utveckla cykelvagnitet ldngs med
det regionala vignitet, dir cykelvigarna Ore-
bro-Glanshammar och Grythyttan-Hallefors,
som ér beslutade atgarder fran foregaende plan,
har planerad byggstart under planperiodens ar
1-3 respektive 4-6. Cirka 7 procent av planra-
men ligger i utvecklingspotten, varav 61 miljoner
gar till att samfinansiera atgarder i nationell plan.
Atgirderna i utvecklingspotten syftar till att hoja
effektiviteten i transportsystemet och snabbt sva-

ra upp mot brister och behov, framforallt gente-
mot néringslivet. Ndra 300 miljoner (27 procent)
laggs pé att medfinansiera atgarder i kommunal
infrastruktur, dir tva storre satsningar i Orebro
tatort utgor de storsta posterna. Satsningarna

ar kapacitetsstark kollektivtrafik i Orebro, som
handlar om att utveckla stadstrafiken i riktning
mot sd kallad Bus rapid transit, och atgarder for
att hoja regionbussarnas framkomlighet i tatort.
Detta illustreras dven i figur 17 nedan.

I planen finns cirka 85 miljoner kronor (7,6
procent) som vid planens faststdllande inte &r
fordelade pa atgarder eller potter. Storre delen av
dessa medel ligger i planens ar 7-12 och utgor
ett planeringsutrymme och flexibilitet. Under ér
1-4 kommer dessa medel framst anvindas som
buffert for att hantera kostnadsfordndringar eller
akuta behov av mindre atgirder. I samband med
framtagande av kommande lansplaner avgors
vad resterande medel ska anvindas till.

Lénstransportplan 2018-2029, férdelning pa

atgardsomraden

B Storre vagombyggnationer
B Kollektivtrafikatgdrder

W Trafiksdkerhetsatgdrder

B Cykelatgdrder

B Utvecklingsatgarder

W Statlig medfinansiering

¥ Planeringsutrymme

Figur 17 Procentuell férdelning av planramar i lanstransportplan 2018-2029
pa atgardsomraden.
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7.2 Mellan trafikslag

Att pasta att en atgédrd enbart har effekter och
nyttor for ett trafikslag ér att forenkla verklighe-
ten och bortse fran det samspel mellan trafikan-
ter som finns och de sekundara effekter som kan
uppstd pa grund av atgarder for ett trafikslag. I
de namnsatta objekten pa de regionala vigarna
som utgor storre vigombyggnationer kommer
det dven finnas atgarder for kollektivtrafiken och
de oskyddade trafikanterna. Projekten tar ett hel-
hetsgrepp pa straken och forbattrar bland annat
héllplatser och okar tillgédnglighet och framkom-
lighet for gaende och cyklister genom att bygga
nya strackor cykelvag.

Fordelat pa trafikslag laggs cirka 514 miljoner pé
vagatgirder i form av storre vigombyggnationer
och mindre trafiksdkerhetsatgiarder samt genom
samfinansiering av E20 genom Vistra Gotaland
och medfinansiering av atgarder pa det enskilda
vagnitet. Detta utgor 46 procent av den totala
planramen. 255 miljoner (ndstan 23 procent

av planens medel) laggs pa atgarder for kollek-

tivtrafiken. Atgirderna bestar av de tva storre
satsningarna i Orebro titort, mindre &tgirder
langs med regionalt vignit samt samfinansiering
av nationell plan for ombyggnation av Orebro
sodra. Cykelatgarder aterfinns dels i cykelpot-
ten och dels i potten for statlig medfinansiering
av kommunala atgérder. Minst 104 miljoner (9
procent) av planen kommer ga till cykelatgarder.
Bade vad giller cykelatgéirder och kollektivtrafik-
atgdrder dr det dock svart att bedoma den exakta
slutsumman, eftersom fordelningen mellan
trafikslag i statlig medfinansieringspotten beror
pé vilka objekt kommunerna soker for. Storre
vagombyggnationer kommer ocksa innehalla
atgéarder for kollektivtrafik och cykel, liksom att
atgéarder i trafiksakerhetspotten dven kan komma
att gynna kollektivtrafikresendrer och oskyddade
trafikanter. 33 miljoner (2,9 procent) av planen
laggs pa tva atgarder pd jarnvdag som syftar till
effektivare godstransporter med storre andel
gods pa tag.

Lanstransportplan, férdelning pa trafikslag

3%

Figur 18

W Vigatgirder

W Kollektivtrafikidtgarder

i Cykelatgdrder

W Jirnvagsatgarder

B Medel som inte gar att
hdrleda till ett trafikslag

Procentuell férdelning av planramar i lanstransportplan 2018-2029 pa trafikslag.
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7.3 Sam- och medfinansiering

Majoriteten av planen gar till atgarder pa re- Detta dr ett uttryck for att atgarder som utvecklar
gional infrastruktur, se figur 18. Totalt 32 pro- tillgangligheten i lanet inte enbart behovs i den
cent gar dock till att medfinansiera atgérder pa regionala infrastrukturen.

nationell, kommunal och enskild infrastruktur.

Lanstransportplan 2018-2029, férdelning pa
huvudmannaskap

m Samfinansiering av
nationell plan

m Statlig medfinansiering av
kommunal infrastruktur

m Statlig medfinansiering av
enskilda vagar

m Atgirder pa regional
infrastruktur

B Gar ej att harleda

Figur 19 Procentuell férdelning av planramar i lanstransportplan 2018-2029
pa huvudmannaskap for atgard.
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8. Samband med nationell plan
och grannlanens planer

8.1 Nationell plan

Den nationella planen for transportinfrastruktur
2018-2029 innehaller atgirder pa jarnvigsna-
tet och riksvdg 50, som kommer leda till 6kad
kapacitet och béttre fungerande forbindelser i
lanets nationella strak. De aktuella storre vigat-
girder som ingar i lanstransportplanen komplet-
terar eller ansluter till det nationella vignitet.
Léanstransportplanen ger forutsattningar att helt
eller delvis finansiera atgarder pa jarnvag.

Den nationella planen kan ocksa leda till behov
av finansiering av atgarder for en béttre kol-
lektivtrafik med ldnsplanemedel, till exempel
resecentrum och busshéllplatser. Det giller
exempelvis bangardsombyggnader i Laxa och
Frovi, kapacitetsitgirder pa Godsstraket genom
Bergslagen samt utbyggnad av motesseparering
pa riksvag 50.

I lanstransportplanen avsitts medel for att sam-
finansiera dtgarder pé nationell infrastruktur.
Atgirder pa nationell infrastruktur som ska sam-
finansieras av ldnstransportplanen ar utbyggnad
av E20 genom Vistra Gotaland, ombyggnad av
Frovi bangérd samt atgirder i anslutning till
stationen Orebro sddra. Det kan @ven bli aktuellt
att samfinansiera atgarder pa eller i anslutning
till E18/E20 genom Orebro i syfte att forbittra
regionbussarnas framkomlighet i Orebro titort.

8.2 Grannlanens planer

Dalarnas lan

Orebro lin och Dalarnas lin binds samman av
riksvdg 50 och Bergslagsbanan samt ett antal
mindre regionala végar.

Atgirder pa de mindre regionala vigar som
sammanbinder ldnen har inte prioriteras i ndgon
av linsplanerna. Region Orebro lén och Regi-

on Dalarna har en gemensam syn pa de bada
straken och deras funktion. Dalarnas lansplan
innehaller atgérder pa infrastruktur som ansluter
till riksvdg 50 genom Ludvika och som kom-
pletterar den satsning som finns pa vagen i den
nationella planen.

Sérmlands lan

Orebro lin och Sédermanlands ldn binds sam-
man av E20, riksvdg 52, Vistra stambanan samt
ett antal mindre regionala véigar.

Sormlands lansplan innehaller mindre trafiksé-
kerhetsatgarder pa riksvag 52 genom Katrine-
holm. Under planperioden bor en gemensam
inriktning for hela riksvag 52 tas fram i samarbe-
te mellan Region Orebro lin och regional plan-
upprittare i Sormlands lan.

Vastra Goétalands lan

Orebro ldn och Vistra Gotalands lén binds
samman av Véstra stambanan, E20 och den
regionala vagen riksvig 49 samt ytterligare nagra
mindre regionala véigar.

Riksvég 49 ingar som ett av Vistra Gotalandsre-
gionens dtta prioriterade strak. Vastra Gotalands
lansplan innehaller atgarder pa delar av riksvag
49 samt utredning av vissa brister.

Varmlands lan

Orebro ldn och Viarmlands lan binds samman av
E18, Virmlandsbanan, Bergslagsbanan och de
tva regionala vigarna riksvag 63 och ldnsvag 237.
Riksvég 63 ér ett utpekat strak i lansplan for
Virmlands lin liksom i lansplan for Orebro lan.
Region Varmland prioriterar atgarder for totalt
cirka 74 miljoner kronor pa riksvdg 63 under
planperioden. Atgirderna hojer framkomlighet
och forbattrar trafiksdkerheten i straket.

Varken Region Virmland eller Region Orebro
lan har valt att prioritera vag 237 i sina planer.

Lansplan fér regional transportinfrastruktur i Orebro lan 2018-2029

73



Vastmanlands lan

Orebro ldn och Vistmanlands lén binds samman
av E18/E20, Milarbanan, Godsstridket genom
Bergslagen, riksvdg 68, linsvig 249 samt ett antal
mindre regionala végar.

Riksvig 68 ir del av viktiga strak i bide Ore-

bro lén och Vidstmanlands ldn, men inga storre
atgarder pa riksvég 68 prioriteras i nagon av
lansplanerna under planperioden. En gemensam
atgardsvalsstudie for riksvdg 68 genomfordes
under 2016.

Ostergétlands lan

Orebro lin och Ostergotlands lin binds samman
av riksvdg 50 och 51, Godsstrdket genom Berg-
slagen samt ndgra mindre regionala végar.

Ostergotlands lansplan innehéller byggande av
forbifart Finspang ldngs riksvdg 51. Samverkan
om atgdrder pa riksvdg 51 har skett inom ramen
for atgardsvalsstudie Finspang-Svennevad.
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9. Effektbeskrivning

Detta ar en sammanfattning av den samlade
effektbeddmningen av planens bidrag till de mal
anges som relevanta i avsnittet Mal och planer
som paverkar lanstransportplanen. Effektbedom-
ning har inte gjorts for europeiska mél och pla-
ner da det dr svart att beldgga effekter pa dessa
utifran en regional plan. Den samlade effektbe-
domningen i sin helhet aterfinns i bilaga 3.

9.1 Effekter pa mal

Léanstransportplanen har sammantaget en positiv
inverkan pd manga av de relevanta mélen och
planerna. Lanstransportplanen kommer dock
inte ensamt astadkomma maluppfyllelse och en
héllbar utveckling - atgirder behovs dven inom
andra omraden och av andra aktorer. Det ér
ocksa tydligt att det blir avgorande for planens
langsiktiga effekter att lanstransportplanens mal,
prioriterade funktioner och strategier maste vara
vagledande och utgora grund for prioritering av
atgarder under langre tid dn planperioden. Detta
for att en langsiktigt hallbar utveckling ska nas.

De transportpolitiska malen

Sammantaget bidrar planen till uppfyllelse av de
transportpolitiska malen, dar tillgdngligheten
forbattras, transportsystemet blir mer trafiksa-
kert och anvandbart for alla grupper och dér
planens inriktning skapar foérutsattningar for

att successivt stéilla om till ett héllbart trans-
portsystem. Planen kan dock inte ensamt astad-
komma en hallbar utveckling vad géller trans-
portsystemets klimat- och miljopaverkan men

leder mot en hallbarare utveckling dn tidigare
lanstransportplaner.

Storregionala mal

De storregionala mélen som dr formulerade
inom samarbetet En bittre sits siktar mot 6kad
tillganglighet och effektivitet i transportsys-
temet i hela Stockholm-Mailardalsregionen.
Lanstransportplanen bidrar framst till malupp-
fyllelse genom positiv paverkan vad giller trans-
portsystemets langsiktiga hallbarhet. De storre-
gionala malen syftar ocksa till att knyta regionen
ndrmare samman och att forstora arbetsmark-
naderna. Lanstransportplanen bidrar positivt till
detta genom att forstirka regionens tillganglig-
het till Orebro och pa sé sitt vidare mot resten av
Milardalen och Stockholm.

Regionala mal

Den regionala utvecklingsstrategin siktar mot
en hallbar utveckling med dvergripande mal om
hog och jamlik livskvalitet, stark konkurrens-
kraft och god resurseftektivitet. Lanstransport-
planen dr mer tydligt kopplad till vissa av de
utmaningar som regionen star infor for att na
dessa dvergripande mal och i férlaingningen
visionen for regionen.

Sammantaget bidrar dock planen till uppfyllelse
av de regionala malen genom att skapa forut-
sattningar for pendling till arbete och utbildning
samt hallbara persontransporter, stirkning av
regionens logistiklage och 6kad tillgédnglighet i

regionen.
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Tabell 6 Sammanfattning av samlad effektbedémning gentemot angivna mal

och strategier. Kalla: Region Orebro l&n
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Q o9 += (0 = © O =
v & 5 2 o L ¥£s ¥
=0 T.g Q 7= o« 9 [
S D o = © 2ER 25
&h S 2 © O = 53 c >a
Sammanfattning,
. " + + + + ?
funktionsmal
Sémmanfaottnmg, - . . i . 5
hansynsmal
Sammanfattning,
: 2 + + + +/- ++ ?
storregionala mal
Sammanfattplng, - . . - 5 -
regionala mal
Symboler Betydelse
+ ++ Atgarden beddms i 6kande grad bidra till uppfyllinad av mal

- - Atgérden bedéms i 6kande grad motverka uppfylinad av mél
+/- Atgarden bedéms ge obetydlig paverkan fér mal

? Atgardens konsekvenser ar oklara

Statlig medfinansiering,
strukturférandrande

++

kollektivtrafiksatsningar

Statlig medfinansiering,
mindre kommunala

atgarder
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9.2 Effekter pa bostadsbyggande

Att beskriva planens som helhets effekter pa for-
utsdttningar for bostadsbyggande ar forknippat
med stora utmaningar, da lanets olika delar har
stora skillnader i grundférutsittningar. Skillna-
derna bestar framforallt i olika befolkningssam-
mansattning och -utveckling, flyttningsmonster
och lage pa arbetsmarknaden. Méanga av ldnets
kommuner anger sjélva att det inte ar infrastruk-
tur och transporter som har avgorande betydelse
for ett 6kat bostadsbyggande utan snarare andra
faktorer sasom att hitta attraktiva platser i form
av sjondra lagen, fungerande daglig service och
finansiella forutsattningar sésom bankernas vilja
att bevilja lanefinansiering.

Orebro kommun 4r den kommun i Sverige som
under de senaste dren byggt flest bostader per ar
och capita. Hdr finns redan ett vil fungerande
kollektivtrafiksystem och ett val utbyggt cy-
kelvagnit. Lansplanen ska dock medfinansiera
en satsning pa kapacitetsstark kollektivtrafik i
form av sa kallad Bus rapid transit (BRT). Inom
upptagningsomradet for detta system finns det
inom planperioden planer for drygt 2700 bosté-
der. BRT-systemet lagger grunden for att dessa
planer ska bli attraktiva att genomfora och for
att framtida boende ska erbjudas héllbara fard-
medelsalternativ.
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10. Miljo-

Detta ar en sammanfattning av miljo- och hall-
barhetsbedomningen av forslaget till ny lansplan
for regional transportinfrastruktur. Bedomning-
en i sin helhet aterfinns i bilaga 1.

Miljébedémningen och miljokonsekvensbeskriv-
ningen har gjorts integrerat med framtagandet av
den nya regionala transportplanen. Nar en myn-
dighet eller en kommun upprittar eller &ndrar en
plan som kan antas medféra betydande miljopa-
verkan ska planuppréttaren svara for att det gors
en miljobedomning och att en miljokonsekvens-
beskrivning upprittas. Lansplaner for regional
transportinfrastruktur ska enligt forordning

om lansplaner for regional infrastruktur (SFS,
1997:263), alltid antas innebéra risk for betydan-
de miljopéaverkan, dirav denna miljobedomning
och miljokonsekvensbeskrivning inom vilken
planens miljokonsekvenser identifieras, beskrivs
och bed6éms.

I miljobedomningen har perspektivet vidgats till

att dven innefatta vissa utvalda sociala hallbar-

hetsaspekter, i en ansats till ett bredare grepp om

planens konsekvenser. De sociala aspekter som

har bedomts dr paverkan pa jamstalldhet, jamlik-

het mellan stad och land samt i viss utstrackning

forutsattningar for grupper med sirskilda behov.

I bedémningen har féljande mal, aspekter och

indikatorer beaktats:

o Trafikverkets bedomningsgrunder

« Nationella miljomal (generationsmalet och
miljokvalitetsmalen)

« Nationella jamstélldhetsmal

« Regionala utvecklingsmal avseende forhal-
landet mellan stad och landsbygd

Utgéngspunkten i bedomningen ér att planen
bidrar till tre olika typer av paverkan som kan
verka positivt eller negativt med avseende pa
héllbar utveckling. Dessa ér:

och hallbarhetsbedéomning

o Fysisk paverkan - den direkta fysiska pa-
verkan atgirderna har pa naturresurser och
miljoer i landskapet

o Beteendemissig paverkan - atgirdernas
péaverkan pa méanniskors beteende avseende
val av transportmedel, resmonster, med mera

o Paverkan pa fordelningen av samhallsnyttor
och kostnader - avser nyttor och kostnader
som planen skapar och hur dessa fordelas
mellan grupper och geografiska omraden

Milj6- och hallbarhetsbedomningen har gjorts
pé planniva och pottnivé savil som pa atgardsni-
va dar sa varit mojligt, for att fanga planens olika
nivaer av paverkan. Dessutom gors bedomningar
av planens och atgardernas langsiktiga effekter.

Pé plan- och atgirdspottsnivd bedoms den nya
planen i jaimforelse med ett nollalternativ, som
utgors av fordelning, strategier och atgarder i fo-
regaende, nu liggande, plan. Denna bedémning
ar aven den indelad i kortsiktiga och langsiktiga
konsekvenser.

En mer detaljerad bedémning av den nya planen
har ocksa gjorts, ddr varje atgardspott, typatgard
alternativt utpekad atgard har bedomts pa en
skala fran -2 (stark negativ effekt) till +2 (stark
positiv effekt) i forhallande till var och en av de
utvalda milj6- och héllbarhetsaspekterna. Denna
bedémning finns sammanstélld i en 6versiktlig
bedémningsmatris i kapitel 8.

Bedomningen dr att lanstransportplanen for
Orebro lan i sin helhet verkar i en positiv rikt-
ning avseende milj6- och héllbarhet i férhallande
till foregaende plan. Atgirderna bedoms dock
inte tillrackliga for att en hallbar utveckling ska
uppnas.
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Totalt sett kommer planen bidra till en fortsatt
okning av det totala transportarbetet och dar-
med 6kade utslapp av inte minst klimatpéver-
kande gaser. Samtidigt redovisas atgérder som ur
ett langsiktigt perspektiv kan bidra till att trans-
portsystemet styrs om till att bli mer hallbart.
Genom transportsystemets strukturerande
effekter har ldnstransportplanen ett stort in-
flytande och ansvar for samhallsutvecklingen i
stort. Paverkan dr sérskilt tydlig ndr det giller
klimat samt bebyggelsestruktur. Trots att planen
i sin helhet forvintas styra utvecklingen i en mer
héllbar riktning dn den tidigare planen ar det
inte troligt att den i sig kommer att vinda den
pagaende negativa utvecklingen med avseende
pé dessa tva.

Planen kommer att medfora negativ miljopaver-
kan genom fysisk paverkan samt paverkan pa
totalt transportarbete och val av transportmedel.
Mojligheten att minimera denna negativa paver-
kan ligger fortséttningsvis i planens implemen-
teringsfas, genom kommande inriktningsbeslut
och prioritering av atgarder samt genom val av
tysisk utformning av atgirderna och eventuella

kompensationsatgarder i ett genomfoérandeske-
de.

I planens strategier, funktioner och atgérder
finns en rad inbyggda malkonflikter. Forbatt-
rad tillganglighet leder till 6kat transportarbete
och en 6kad miljo- och klimatpaverkan, sam-
tidigt som fortitning for att minska behovet av
transporter ofta paverkar den bebyggda miljon
och ménniskors hélsa negativt. Det finns dven
fordelningsmassiga konflikter som uppstar nar
nyttor och kostnader fordelas mellan olika geo-
grafier, grupper och transportslag.

Planen rymmer éven en del osékerheter:

o Den faktiska fordelningen av medel och pri-
oriteringen mellan atgérder sker successivt
genom politiska inriktningsbeslut

o Ett stort antal utpekade brister saknar speci-
fikt avsatta medel for atgardande

o OKklart hur potten for redan beslutade atgér-
der fordelas i ett langre perspektiv

o OKklart vilka atgarder som utrednings- och
utvecklingspotten leder till under och efter
planperioden

o OKklart hur trender och generella beteende-
forandringar, exempelvis ndr det giller miljo-
medvetenhet, kommer att paverka utfallet av
planen

o OKklart hur olika samhallsforandringar sdésom
digitalisering och teknisk utveckling kommer
att paverka
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