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Kontaktperson: Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21 ‘Ij TRAF' KVER KET

Skede: Samradshandlingsskede infor val av alternativ, planlaggningstyp 2
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Nulage och brister: Riksvag 51 mellan Kvarntorp och Almbro utgor idag en av infarterna till Orebro
och en viktig lank mellan Bergslagen och hamnen i Norrkping. Den ar ocksé en av de mest
trafikerade pa vagnatet i Orebro lan. Den studerade strackan av vag 51 &r ca 7,5 km lang. Vagen ar i
dagslaget en tvafaltsvag med vagbredden 8 meter inklusive vagrenar. Biltrafiken pa strackan fran
Kvarntorpsrondellen till korsningen med vagarna 647/672 (Bransta-Ekeby) mattes ar 2015 till 6920
fordon per arsmedeldygn varav 12 % &r tung trafik. Pa strackan norr om korsningen fram till Aimbro
maéttes trafiken &r 2015 till ca 8300 fordon per arsmedeldygn varav 11 % &r tung trafik. Efter Almbro
dar vag 676/vag 675 ansluter Rv51 maéttes trafiken till 9100 fordon med 11% tung trafik.

Brister i transportsystemet:

» Trafiksakerheten och framkomligheten langs aktuell stracka ar bristfalliga.

« Strackan har ett antal anslutande vagar i plan, samt fastighets- och dkeranslutningar med lag
sékerhet.

 Vagavsnittet saknar motesseparering.

« Langs strackan finns bebyggelse i vagens naromrade som utsatts for ljudnivaer fran vagen
overskridande gallande riktvarden. Nagra hus ar dessutom beldgna inom 30 meters avstand fran
vagen och utsétts for risker m a p transporter av farligt gods.

Atgardens syfte: Syftet med projektet ar att hoja trafiksédkerheten och dka framkomligheten genom
byggnation av métesfri landsvag med mittréacke, omkdrningsstrackor och en skyltad hastighet 100
km/h. Den samlade effektbedomningen gors som del i planarbetet och infér atgardsplaneringen 2018-
2029.

Forslag till atgard: Kostnaden & 137,1 mnkr i prisniva 2015-06.

Projektet innefattar ombyggnad till métesfri landsvag samt ombyggnad och forflyttning av ett antal
korsningar och utfarter langs strackan. Féreslagen hastighet & 100 km/h for hela strackan bortsett
fran de storre korsningarna (Ekeby och Almbro) och péafarterna dar hastigheten foreslas bli 80 km/h till
skillnad fran dagens 60 km/h

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida 2 av 31 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, VO1860

1 IIEHTTTTE . @i
Kontaktperson: Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21 \:!:, TRAF' KVER KET

Skede: Samradshandlingsskede infor val av alternativ, planlaggningstyp 2
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
275 Negativt Férsumbart Lonsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenérer Restid personbil: -35,3 kftim/ar 369
Godstransporter Restid lastbil: -2,5 kftim/&r 24
|Persontransp.foretag Ej relevant 0
2 Trafiksékerhet Dédade och svart skadade: -0,32 DSS/ar 83 .
< Klimat CO2-utslapp: 0,166 kton/ar 12
‘; Halsa Utslapp av luftféroreningar 14
X Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: 0,6 mnkr/ar -15
c 2
SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 7,6 mnkr/ar -188
g |
g Nettonuvérde 275
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
<
= NNK-i= 1,47 Informationsvarde NNK = Ej angett NNK-iga*= | st | NNK-idu= 1,36
©
n Effekter som inte har varderats i kalkylen
o -
Berdrd/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn\ﬁgd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
:0
E‘ Halsa Férsumbart Negativt Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Landskap Negativt Landskapsintrang, barriareffekter
Resenéarer Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
(o2
g Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Marginell paverkan
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Férsumbart Ej relevant
Barriareffekter, landskapsintrang, material/energikostander
Sammanvégt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt for bygg och DoU anses 6vervaga bullernytta och
férsumbara effekter
*Kéanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, i kanter, Atgéards-
17 For- del- Regionalt/ . e e
= . res- . . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) N nationellt -
o)) akerhet berérda
c
g Storst Kunska| Vi 118
@ nytta/ Neutralt |Regionalt Orebro Orebro Resenérer P Bil Lxna: 18- Ej relevant
IS s saknas 65 ar
0 fordel
L
™ (storst)
negativ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Kunskap Neutralt Neutralt Ej relevant
nytta/ saknas
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet Inget bidrag
Medborgarnas resor - -
Tryggt & bekvamt Inget bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET : g g
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Kli Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
mat = —
! Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Energi: infrastrukturhallning Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
(%2
> ) Luft Inget bidrag
g N Bidrag till Halsa Vatten Inget bidrag
o HANSYNSMALET -
°§ Mark Inget bidrag
% Materiella tillgangar Beddms inte fn
= Landskap Inget bidrag
% Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
o Forn- och Kulturlamningar, Annat .
= Negativt
2 kulturarv, Bebyggelse
© Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag
'_
S Malkonflikter
Utbyggnad av vagen och hogre hastigheter innebar att miljomassiga faktorer sdsom
luftféroreningar, materialkonsumption/energikonsumption och buller 6kar. Buller atgardas
forvisso men utan atgarder kan detta vara exempel pd malkonflikt mellan transport och miljo.
Atgarden forbattrar framforallt situationen for bilister varfor en ytterligare mélkonflikt mellan
privat transport och kollektiv uppstar. En storre vag kraver ocksa ett 6kat drift och
underhallsarbete som paverkar material-och energikonsumptionen. Samtidigt ar det svart att
bedéma hurvida den gamla vagen hade klarat framtida trafikbelastning utan en gradvis ékande
DoU. Den 6kade trafiksakerheten pa strackan som vagracken medfor hamnar ocksa i konflikt med
den lokala rorligheten (barriar). Regionala och lokala transportmal kan pé sa satt sagas kollidera
nagot i och med ombyggnaden.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgarderna far anses vara effektiva och kostnadsmassigt hallbara d& restids-och
trafiksdkerhetsnyttorna som skapas i och med ombyggnaden ar stora. Andra bidrag ar
anpassningen for okad kollektivtrafik samt mojliggérande for gang-och cykeltrafik till olika
malpunkter langs strackan. Negativa aspekter att notera som foljd av utbyggnaden ar
barriareffekter,landskapsintrang, 6kade utslapp och DoU-kostnad.
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1. Beskrivning av atgarden
1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 51 Kvarntorp - Almbro

Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id V01860

Sammanhang ingar i strak 51

Lan Orebro

Koordinater startpunkt 514038 6562170
Koordinater malpunkt 516191 6555036

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Samradshandlingsskede infor val av alternativ, planlaggningstyp 2

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Forenklad atgardsvalsstudie 2014-01-22, Trafikverket

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Samradshandling: RV51 Kvarntorp-Almbro, 2016-11-10

Betydande miljopaverkan? Nej

Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer overskrids eller lagar |Nej
Overtrads?

Om normer eller lagar 6verskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar dvertrads i |Nej

annan del av transportsystemet?
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Skede: Samradshandlingsskede infor val av alternativ, planlaggningstyp 2 A TRAFI KVER KET

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
Infoga eventuellt diagram, figur eller bild har
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Infoga eventuellt diagram, figur eller bild har
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1.3 Nulége och brister

Vagstrackan ar ca 7,5 km l&ng och bersér Orebro och Kumla kommuner i Orebro 14n, se Figur 1. Vagen ar
idag en ca 8 m bred tvafaltsvag utan mittracke. Vagen utgor en av infarterna till Orebro (ca 10 km fran
Almbro) och forvantas f& en dkad betydelse i framtiden bland annat for transporter mellan Bergslagen och
hamnen i Norrkoping vilket delvis beror pa utbyggnader langs angransande strackor. Under 2017
paborjas t ex produktionen av ny motesseparerad vag mellan Svennevad och Kvarntorp.

De atgarder som presenteras i den nu aktuella vagplanen har aktualiserats av foljande brister i
transportsystemet:

 Trafiksékerheten och framkomligheten langs aktuell stracka ar bristfalliga.

« Strackan har ett antal anslutande vagar i plan, samt fastighets- och dkeranslutningar med Iag sakerhet.
« Vagavsnittet saknar motesseparering.

« Langs strackan finns bebyggelse i vagens naromrade som utsatts for ljudnivaer fran vagen
overskridande gallande riktvarden. Nagra hus ar dessutom belagna inom 30 meters avstand fran vagen
och utsatts for risker m a p transporter av farligt gods.

. Bebyggelsestrukturen ar gles langs hela strackan bortsett fran i Ekeby och Almbro dar
Bebyggelsestruktur for P 2 u u .
som kan klassas som smaorter/smasamhéllen (SCB 2015). Vad géller arbetsplatser utgors
arbetsplatser och N - N . -
B dessa framfor allt av Aimbro skola, Ekeby skola samt Agripro (leverantdr av maskiner for
bostader
lantbruk, skogsbruk och entreprenadsektorn).
Lokalisering av service Handel och serviceutbudet langs strackan ar lite. | Ekeby aterfinns en bensinstation och
och handel taverna i direkt anslutning till Rv51.
Distansarbete Forutsattningarna for distansarbete &r de samma foére och efter vagutbyggnaden
Resvanor och/eller .
N Ej relevant
godsfléden
Fardmedelsférdelning .
. Ej relevant
persontrafik
Fardmedelsférdelning .
. Ej relevant
godstrafik
Gangvagens langd: Ej relevant
Gangvagens standard: Ej relevant
Gangtrafik: Ej relevant
Cykelvagens langd: Ej relevant
Cykelvagens standard: Ej relevant
Cykeltrafik: Ej relevant
Vaglangd: 7,5 km
Vagstandard: 2 faltsvag, vagbredd ca 9m, mestadels 80km/h pa strackan
) . 6-9000 ADT. Kvarntorprondellen-Ekeby-Bjérka - ADT 6400, Ekeby-Bjérka-Ekeby-ADT
Vagtrafik: 6900, Ekeby-Gallersta- ADT 8300, Gallersta-Almbro- ADT 9000
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1.4 Fyrstegsanalys

I en atgardsvalsstudie gjord 2014-01-22 preciseras att malen for &tgarder bor vara:

Okad framkomlighet, tkad trafiksakerhet, 6versyn av bullerproblematiken, anpassning for utékad
kollektivtrafik samt mojliggorande for gdng- och cykeltrafik till olika mélpunkter langs strackan.

For att uppna malen provas i studien olika atgarder enligt fyrstegsprincipen 1.Tank om 2. Optimera 3.
Bygg om 4. Bygg nytt

Lanken nedan hanvisar till planlaggningsbeskrivningen frén 2016-11-23
http://www.trafikverket.se/contentassets/b553dfadOebl4c00a72fde2c976b58ea/planlaggningsbeskrivnin
g_20161123_.pdf

1.5 Syfte

Nul&age och brister: Riksvag 51 mellan Kvarntorp och Almbro utgér idag en av infarterna till Orebro och
en viktig lank mellan Bergslagen och hamnen i Norrkoping. Den ar ocksa en av de mest trafikerade pa
vagnatet i Orebro lan. Den studerade strackan av vag 51 &r ca 7,5 km lang. VAgen &r i dagslaget en
tvafaltsvag med vagbredden 8 meter inklusive vagrenar. Biltrafiken pa strackan fran
Kvarntorpsrondellen till korsningen med vagarna 647/672 (Bransta-Ekeby) mattes ar 2015 till 6920
fordon per arsmedeldygn varav 12 % ar tung trafik. Pa strackan norr om korsningen fram till Almbro
mattes trafiken ar 2015 till ca 8300 fordon per arsmedeldygn varav 11 % ar tung trafik. Efter Almbro dar
vag 676/vag 675 ansluter Rv51 mattes trafiken till 9100 fordon med 11% tung trafik.

Brister i transportsystemet:

 Trafiksékerheten och framkomligheten langs aktuell stracka ar bristfalliga.

« Strackan har ett antal anslutande vagar i plan, samt fastighets- och dkeranslutningar med Iag séakerhet.
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1.6 Forslag till atgard/er

Projektet innefattar ombyggnad till métesfri landsvag samt ombyggnad och forflyttning av ett antal
korsningar och utfarter langs strackan. Foreslagen hastighet ar 100 km/h for hela strackan bortsett fran
de storre korsningarna (Ekeby och Almbro) och p&farterna dar hastigheten foreslas bli 80 km/h till
skillnad fran dagens 60 km/h

Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Reducera antalet hallplatser och 6ka standard och tillganglighet till dessa.

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Utveckla bytespunkt for flera trafikslag vid Ekeby norra och kvarntorpskorset.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Produktion av métesfri landsvag Kvarntorp-Almbro.

Gangvagens langd: Ej relevant
Gangvagens standard: Ej relevant
Gangtrafik: Ej relevant
Cykelvagens langd: Ej relevant
Cykelvagens standard: Ej relevant
Cykeltrafik: Ej relevant
Véaglangd: Ej relevant
Vagstandard: Ej relevant
Vagtrafik: Ej relevant
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- .
alternativ. bilaga_2_fks_rv51_ |, o 2016-09-15 2016-09 Successiv kalkyl 50 %
Nominell kvarntorp_almbro_1
~omine 60915
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgérds- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostne?fi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Kandidat till
alternativ. Lanstransportplan  (137,1 137 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell Orebro 2018-2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Projektet ar i slutskedet av samradshandling.

1.9 Relation till andra atgéarder

Trafikverket har for avsikt att uppréatta vagplan for Rv52, vilket ansluter vid cirkulationsplats Kvarntorp.
Under 2017 pabdrjas aven produktionen av ny motesseparerad vag mellan Svennevad och Kvarntorp.

1.10 Ovrigt

Ej relevant

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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& TRAFIKVERKET

2. Samhallsekonomisk analys

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot méalet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras p& marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som véarderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylforutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalky!l

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvéxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat

Nat i EVA-analys: IPA 18 Orebro lan 2016-04-01

ASEK-version

ASEKG6

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylrénta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-04-18

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej angett
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Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, VO1860

@in
Kontaktperson: Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21 .y
Skede: Samradshandlingsskede infor val av alternativ, planlaggningstyp 2 A TRAFI KVERKET

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for  |erings-
atgardskostnad  |kostnad
inkl skatte-
faktor
(mnkr)

Netto-

nuvarde* |NNK-i~ NNK-idu™*
(mnkr)

Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |188 275 1,47 1,36

Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex.
successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Ej angett -

Kanslighetsanalys CO2-

vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % |Ej beraknat |Ej beraknat |Ej beraknat |Ej berdknat

Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % |Ej beraknat |Ej beraknat |Ej beraknat |Ej berdknat
basaret

Kanslighetsanalyser Kénslighetsanalys
Trafiktillvaxt 50% hégre

fr&n basaret och jamfort
med huvudkalkylen

Successiv kalkyl 50 % |Ej beraknat |Ej beraknat |Ej beraknat |Ej berdknat

Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik &r 2040 och
ofdrandrad volym
lastbilstrafik jAmfért med
dagens niva (2014).

Successiv kalkyl 50 % |Ej beraknat |Ej berdknat |Ej berdknat |Ej beréknat

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosér 1 [Nuvarde Nuvéarde Berék-nat
paverkad av Effektbenédmning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) Y9
o id -
L Seesst;dnbil forkortad restid 353 |kitimar [380 Eva 2.96
< 369
0 k d
u E:rssoonst;ﬂa " |okat slitage 0,6 mnkr/ar |-11 Eva 2.96
o4
w
ﬁ 5 Restid - lastbil |forkortad restid -2,5 kftim/ar |35 Eva 2.96
T =
Lulj 8' % Reskostnad -
= S 5 astbil okat slitage 0,2 mnkr/ar [-12 24 Eva 2.96
(U4
=
é = |Gods-kostnad |Ej relevant 0,0 mnkr/ar |1 Eva 2.96
o4
|_
il
L x O
S8 2
N o W |Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 !
5 Z % relevant
<
o L.
s
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& TRAFIKVERKET

. Trafik- Total olyckskostnad minskar da
ﬂ séakerhet - trafikséakerheten pa strackan hojs - - 83 Eva 2.96
v E totalt betankligt med racken
= é Déda Forand.rllng av statistiskt forvantat 0,02 pers/ & |- 83 Eva 2.96
T antal dédade
S |svart skadade Forandrlong av statistiskt forvantat -0,30 pers/ ar |- Eva 2.96
antal svart skadade
2 ,
S |COzekvival- 14 ser koldioxid 017  |kon/ar |[-12 12 Eva 2.96
@ 5 enter
| X
'_
N4
E :3 Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 5 Eva 2.96
LL
] =
< 9 Luft - NOX Kvaveoxider 0,072 ton/ar - Eva 2.96
=z @
e £ Luft - VOC Kolvéaten -1,904  |ton/ar - Eva 2.96
= =
ﬁ g Luft - SO2 Svaveldioxid 0,001 ton/ar - 14 Eva 2.96
~
3 |Luft- Partiklar |Partiklar -0,001  [ton/ar - Eva 2.96
3
. Méanniskors . . . BUSE:
I halsa - buller Forandring av buller Ej angett |Ej angett |8 4.0
o
<Sw
O | . . . - Ej
@ W 5 |Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0
SEo relevant
O ﬁ [
wi
L Budgeteffekter réknas inte ut i EVA.
i B Samtliga | reskostnadsposterna liksom har - Ei
8 ﬁ budget- under budgeteffekter - ingar saledes |Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 reilevant
3 T effekter inte n&gra skatter eller liknande
w budgetrelaterade poster.
A
< W
T <D( < Inbesparade Ej
< . . . . u
z
% 5 = kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 relevant
w
o
2<
%)
(7] O
Szy
TESO
w v x e . e o
B oW :5 Drift oct: Drift. och_ underhallskostnad under 0.6 mnki/ar |-15 15 Eva 2.96
2 = 2@ [Underhall kalkylperioden
-mZ 2
i
= (@)
o
ag8x
=8 .
3 E Totalt nuvérde
o 3 exkl invest-
T = R
= erings-kostnad | ] ] o Ej
2 = (anvands endast | Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
E 5 om uppdelning av
T 0 nuvardet inte ar
5 2 méjligt)
Fc
%)
2820
nzs=<
L= x = 2 . "
2 IOmE Effektein ar 2040 6?1VS('EI’ annU|Fetsberaknad 8 mnkr/ & |-188 188 Eva 2.96
s % % '5 8 samhéllsekonomisk investeringskostnad
< X |-|>J X
n w z
NETTONUVARDE 275
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

@
W TRAFIKVERKET

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej angett
2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader
400
300 -
200 -
100 -
0 b T T T T T T T
< < % X X > Q < < - > o
-100 _E:'@*z Qn(‘?' e ® \é,{‘\e' & & @ O iaé& ialy-“e S é\\ ;@(‘% & S
S R N & Ky
X & Qo‘\' c\&"% i .\'_vz Qg’,@ é&'b & N ) @x-
-200 ¥ & <2 P RS NS R év oo
e &2 ‘\Qo A N b@ \l~°
& o I N 4
< S
-300 ¢ e
,\O
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& TRAFIKVERKET

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen
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s TRAFIKVERKET

~ ~
<E T
0w & c Effekten fAngas i den ) )
4 s %
% = % Buller samhalisekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett |Ingen effekt
T
1=
£
g
5 Landskapsintranget som atgarderna
E medfor paverkar det visuella
% landskapet samt lokalt &ven miljo-
= och djurliv. De foreslagna
= atgarderna medfor intrang langs
ﬁ_.’/ vag 51 som framforallt paverkar
jordbruksmark och skogsmark, men
% &ven nagra av de utpekade
= fornlamningarna narmast vagen.
Y -
E :_na;?g;kaps Likasd medfor ombyggnationen en  |Ej angett |Ej angett
L 9 paverkan forbi Taljedn inom
< strandskyddat omréde. Intr&nget vid
E Téaljedn beddms vara begransad
|-||_J eftersom vagen redan idag paverkar
o % omradet runt an och utbyggnaden i
U¥) sig inte kommer att 6ka
% fragmenteringen. Idag finns heller
< inga kulturmiljder med riksintressen
- i vagens naromrade.
Intrang i
Landskap —
Ekosystemeffe |Visst intrdng i och med ombyggnad.
kter och Inga artskyddade miljéer finns dock |Ej angett |Ej angett
biologisk langs vagstrackningen
mangfald
Barriér-
effekter —
ovrig trafik Svéarare med passager éver vagen . .
(inkl cykel och [an tidigare. Paverkar alla trafikslag Ej angett |Ej angett
géng)
o
2L
o uw ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ingen effekt
3k i
W
o
88
W< < . . .
mZ § |nbesparac!e Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ingen effekt
Z<E - kostnader i JA
= aow
n O
¥
o
4,0
<w?Z Drift och . . .
o< A
E Sa Underhall Ej relevant Ej angett |Ej angett | Ingen effekt
252
g 4

Forsumbart

Forsumbart

Uppréttar
en

Uppréattar
en

Uppréattar
en

Motivering:

Miljokonsulter p& Norconsult har gjort bedomningar runt fornlamning/kulturhistoriska varden, djurliv och

landskapsintrang
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvéagt) + idu/NNV (sammanvagt) | => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Férsumbart Negativ (liten) Negativt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Upprattaren
Motivering:

Den sammanvagda bedomningen av icke prissatta atgarder ar svarbedémd da det finns bade positiva och
negativa aspekter att ta hansyn till. Positivt &r det 6kade bullerskyddet och den férbattrade ljudmiljon men
vagutbyggnaden innebar ocksa barriareffekter i och med vagracke, markintrang, okade utslapp, potentiellt
okad trafik samt klimatpaverkan bade i byggskede och i drift-och underhallsfasen.
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2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDC)MNINGSPARAMETRAR Beddémning

IParametrar i tabellen bedémda av: Ej angett

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. [137

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste
Jbedémas.

[Aktuell NNK-i 1,47
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller . .

n Ej bedomt
expertbeddmt underlag):
IMotivering Ej angett
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Negativ (liten)
|Detaljerat informationsvarde for NNK-i Ej angett
JOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i Ej angett

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

EVA-kalkylen visar pa att de sammanlagda nyttorna av ombyggnationen av RV51 6vervager nackdelar och
atgardskostnader for dessa. De e] prissatta effekterna anses inte forandra bedomningen av radande NNK
aven om barriareffekter och landskapsintrang kan uppfattas negativt lokalt.
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3. Fordelningsanalys

@i
N

TRAFIKVERKET

landet.

konsekvensbeskrivning.

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller

drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

(stBrsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ |Nast stérsta . R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Svart att beddoma vem som
on: tillgangli har storst nytta av .
Delanalys l.(on tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt 2 s y 2 Upprattaren
persontrafik atgarderna, gynnar bade
man och kvinnor.
Rv51 fyller en viktig
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . regional funktion som infart .
iR e Regionalt Lokalt Neutralt till ©rebro, samt strackan Upprattaren
Orebro-Norrképing
. ) Fler pendlar &t Orebro &n y
Lan Orebro Ostergotland  [Neutralt i o . Upprattaren
mot Finnspang/Norrkdping.
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Kommun Orebro Neutralt Neutralt Of.ebm kommunn b?doms fa Upprattaren
storst nytta av atgarden
Traﬂkanter,“transporter och Resenarer Godstranspo Neutralt ngrvagﬂande del av Upprattaren
externt berérda rter trafiken ar persontransport
i Kunskap Kunskap Kunskap In"fqrmatlon ggllande typ av .
Naringsgren naringsgren finns inte att Uppréattaren
saknas saknas saknas o e
tillga
Trafikslag Bil Gods-vag Neutralt Qvervagade del av traflke_n Upprattaren
ar persontransport med bil
Vixna: 18- Ald?rsgrgppen 18-65 ar )
Aldersgrupp 65 &r Neutralt Neutralt utgdr majoriteten av dem Upprattaren
som nyttjar vagen.
Atgardsspecifik . . . . .
e Ejrelevant |Ejrelevant |Ejrelevant |[Ejangett Uppréttaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomférda
berakningarna. En sarskild féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat
fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga
paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att genomfora
FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Bed6mt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling GRS

Atgarden gynnar biltrafik. Detta kan p& sikt ge dkad biltrafik med dess negativa
effekter i form av till exempel dkade utslapp. Atgarderna har ocksa ett visst
negativt landskapsintrang langs med strackningen och saledes en viss negativ
Ekologisk inverkan pa djurlivet. Inga artskyddade miljoer finns utmed vagens narhet och den
hallbarhet aktuella stréackan berdr heller inga sérskillt utpekade biotopskydd. Inga
riksintressen vad galler kulturmiljo aterfinns i naromradet av aktuell vagstracka. En
utbyggnad av vagen ger ocksa upphov till 6kade drift-och underhéllsarbeten under
vagens livslangd, vilket paverkar klimat och miljoé negativt.

Upprattaren

Atgarden &r samhallsekonomiskt I6nsam och bidrar till 6kade méjligheter for
arbetspendling och godstransporter pa vag. Planerade bullerskyddsatgarder
medfor en forbattrad halsosituation for manga av de boende. Intragnet i
omgivningen anses vara marginellt sett till nyttorna men anda viktigt p& en lokal
niva da den nya vagen med vagracken begransar passager éver vagen samt tar en
del brukbar mark i ansprak.

Samhalls-
ekonomisk
héallbarhet

Upprattaren

Bidrag till langsiktig hallbarhet

Trafiksékerhetsforbattringen med mittracke ar positiva ur det stora perspektivet
men kan ségas forsvara det dagliga transporterna lokal eftersom det blir svarare att
passera vagen. Vagutbyggnaden tar ocks& mark nara bebyggelse i ansprak vilket
Social kan vacka anst6t hos boenden. De forbéattrade transportméjligeterna bidrar till att
hallbarhet arbetspendling och privatresor lokalt och regionalt férbattras. Bullervallarna som
etableras utmed strackan ger en forbattrad social miljé for de boenden nar dem
vistas utomhus i tragard eller sitter vid uteplats. Bullervallarna i Almbo medfor
ocksé en kraftigt forbattrad ljudmiljo for skolbarnen.

Upprattaren

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgarderna p& Rv51 ger positiva bidrag till den samhallsekonomiska och sociala hallbarheten. Detta i och
med forbattrad trafiksakerhet med mittracke, nya busshallplatslagen, kortare restid samt forbattrad
utemiljé med mindre trafikbuller. Vissa negativa aspekter uppstar i och med barrirareffekter och
landskapsintranget.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
« ej bedémt = gréatt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

5 TRAFIKVERKET

Ml Beddmning och Bed6mt av (hamn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Inget bidrag:
Framkomlighetens
forbattring &r inte alltid 100
Medborgarnas resor. Tillforlitlighet % sjalvklar. | t e x Upprattaren
Medborgarnas resor forbattras olyckssituationer blir
genom okad tillforlitlighet, trafikomledning svarare med
trygghet och bekvamlighet. racken an utan.
A Inget bidrag: Marginell «
Trygghet & bekvamlighet paverkan Upprattaren
Positivt bidrag: Okad
framkomlighet och
Narmgshveﬂts t“ra.mspgrter. Tillforlitlighet trafiksékerhet ger r;ner Upprattaren
Kvaliteten for naringslivets robusta transportvégar och
transporter forbattras och darmed mer tillforlitliga
starker den internationella transporter.
konkurrenskraften.
Kvalitet Inuget bidrag: Marginell Upprattaren
paverkan
Positivt bidrag:
o ) Pendling I?er@lmgsvag som fa[ okad Upprattaren
Tillganglighet regionalt och tillganglighet genom 6kad
mellan lander. hastighet och robusthet.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt Inget bidrag: Marginell
mellan Sverige och andra Tillganglighet storstad ug g 9 Uppréttaren
lnder. paverkan
S - . A Inget bidrag: Marginell -
Tillganglighet till interregionala resmal paverkan Upprattaren
Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma In?]er:abrlgggl 'i\qtgirgs:q Ubbrttaren
Jamstalldhet. Arbetsformerna, |sina liv (valméjlighet) gy_ pp
. kvinnorr
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar _ '
till ett jamstalit samhalle. Lika paverkansmajlighet Inget bidrag: Marginell Upprattaren
paverkan
Funktionshindrade.
Transp?rtsystfemet utf(.).rmas s4 Kollektivtrafiknatetets anvéandbarhet for Posva b'drf"‘Q: . . «
att det ar anvandbart for . . Kollektivtrafiken forbattras i  |Upprattaren
funktionshindrade
personer med och med nya héllplatser.
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett Positivt bidrag: Gang- och
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |cykelpassager utférs Upprattaren
transportsystemet, och vistas i planskilt tvars med vagen
trafikmiljoer, okar.
Andel gang- & cykelresor av totala . N . N
Kollektivtrafik, gang & cykel. kortvagga g Y Inget bidrag:Osékert bidrag |Uppréttaren
Forutsattningarna for att vélja
kollektivtrafik, gang och cykel L : .

L viralik, gang 4 Andel kollektivtrafik av alla resor Inget bidrag: Marginell -
forbattras. . . o Uppréattaren
(exklusive gang och cykel) paverkan
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Hansynsmal?

) Paverkan pa mangden personbils- och |Inget bidrag: Marginell Ubpréttaren
K_“matj Trgr.mfport.sektor? lastbilstrafik i fordonskilometer. paverkan PP
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad )
energieffektivitet och ett brutet |paercan n& energianvandning per Negativt bidrag: Okad
beroende av fossila branslen. P g 9P hastighet medfor 6kad Upprattaren

Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som ar oberoende
av fossila bréanslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och

fordonskilometer.

energiforbrukning

Paverkan pa energianvandning vid

Negativt bidrag: Utbyggnad

Manniskors halsa

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

buller

. o byggande, drift och underhall av av motesfri landsvag bidrar  |Uppréttaren
klimatscenario for . o
) L infrastruktur. till 6kat DoU
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
2014:137.
Positivt bidrag:
Antalet personer exponerade for gtul!ai;sgg?/:izzgeg:jzztlngar :
bullernivéer hogre an riktvarden for 9 9 Upprattaren

ombyggnaden inklusive
bullerskyddatgarder ger en
battre ljudmiljé an tidigare.

Antalet exponerade for hoga

Inget bidrag: Inga fastigheter

bullernivaer, det vill saga bullernivder  |med fasadvarden eller direkt |Uppréattaren
hogre &n 10 dBA over riktvardena utemiljé runt hus 6ver 65 dB.
Betydelse for forekomst av omraden Inge} bidrag: ejnutpekat som u
e s . omrade med hdg Upprattaren
med hog ljudmiljokvalitet ; .
ljudmiljokvalitet
Positivt bidrag:
Cykeltransport underlattas
Fysisk aktivitet i transportsystemet CEDE e Upprattaren

planskildhet. Barriareffekter
kan ha viss negativ
inverkan.

Sida 26 av 31

SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, VO1860
Kontaktperson: Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21

Skede: Samradshandlingsskede infor val av alternativ, planlaggningstyp 2

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

5 TRAFIKVERKET

Positivt bidrag:
Barns, funktionshindrades och éldres Cykel.t.ransport underlattas
mdjlighet att pa egen hand ta sig fram och sakras i och med Uppréttaren
=) nojig 2 Paeg 9 planskildhet. Barriareffekter PP
= till sina mal . .
s kan ha viss negativ
o inverkan.
©
m
Tillgangligheten med kollektivtrafik till . . .
fots och med cykel till utbud och Inoget bidrag: Marginell Upprattaren
. paverkan
aktiviteter
Vagtrgnsportsyst?metg totala Inget bidrag: Marginell «
emissioner av kvaveoxider (NOx) och averkan Upprattaren
partiklar (PM10). P
Halter av kvavedioxid (NO2) och
‘*_|5 |r.1.andn|ngsbaora [)artlklar (PMl(?), i Inget bidrag: Marginell )
tatorter med atgardsprogram for o Upprattaren
S . o .. |paverkan
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
Ovre utvarderings-troskeln éverskrids.
f\ntalet personer exponerade for halter Inoget bidrag: Marginell Upprattaren
over MKN. paverkan
Kvalitet pa vatten ur ett . . .
dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag: Uppréttaren
g
§ Kvalitet pa vatten och
vattenférhallandena ur ekologisk Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for férorenade omraden Inget bidrag: Upprattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Upprattaren
=
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Upprattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Inget bidrag: Upprattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden . . «
under driftskede Inget bidrag: Upprattaren
H Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
=
c;z_cum
©
] .
5} Betydglse el Tl EUEH el Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
< hanteringen av avfall.
=
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5 TRAFIKVERKET

s Betyde!se for uppratthallande qch Inget bidrag: Breddning av
g utveckling av landskapets utméarkande o . u
3 karaktar och kvaliteter — avseende vag |r_1neba£ viss om ?n Uppréattaren
S delaspekterna skala, struktur eller margmell pav“erkan pa
| . w visuell karaktar
visuell karaktar.
Negativt bidrag: Storre
Betydelse for mortalitet barriar med breddad véag Upprattaren
och réacken
=
E Negativt bidrag: Storre
= barriar med breddad véag
% och racken. Lokalt s_kapar
é Betydelse for barriarer g::ftl sgg;?;idoggghet Upprattaren
= svarigheter for
= trafikomlaggning vid olyckor
S eller underhall.
c% Negativt bidrag: Storre
S Betydelse for storning barriar med breddad véag Upprattaren
X och racken
=3 - - -
o Betydelse for forekomst av livsmiljéer. InOget bidrag: Marginell Upprattaren
o paverkan
Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: Marginell Upprattaren
Landskap inhemska biologiska mangfalden. paverkan
Negativt bidrag:
Fornlamningar utmed
% Betydelse for utpekade vardeomraden. rsitlzgiilifer;s':ﬁgf:)i Kulturmiljs Upprattaren
= férekommer inte i vagens
_é‘ naromrade.
o}
> Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag: Upprattaren
©
E
= Ingér i "Betydelse for
= uppratthllande och/eller
g utveckling av landskapets
&) Betydelse for mojligheten att avlasa utmérkande karaktar och Ej relevant
@ karaktar och samband kvaliteter - avseende
g’ delaspekterna skala,
£ struktur eller visuell
& karaktar"
=
E
; Betydelse for forfall av infrastrukturens
8 egna kulturmiljdvarden respektive god |Inget bidrag: Upprattaren
< skotsel av dessa varden.
s
Betydelse for utradering Inget bidrag: Okant Upprattaren
I Déda & allvarligt skadade. Minskat Positivt bidrag: Racken N
Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade. |motverkar allvarliga olyckor Upprdttaren

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)
%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de héar

anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten

redovisas for Beraknat med

verktyg

2040

Forandring av statistiskt férvantat antal dédade per mdkr prognosér 1

Trafik-sakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -3,1 b/ Eva 2.96
D ; ) . mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosar 1 55.4 DSS/ Eva 2.96
DSS (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk ’ mdkr ’
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognoséar 1 tim/

Restid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -6,5 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcOo2 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 28,6 Eva 2.96

; ) . mnkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Ej relevant
Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal
Beddmning av o o
I g A 2 . . . Kompetens pa omradet som
Benadmning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . P
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej angett Ej angett Ej bedomt Ej angett

4.5 Malkonflikter

Utbyggnad av vagen och hogre hastigheter innebar att miljomassiga faktorer sdsom luftféroreningar,
materialkonsumption/energikonsumption och buller 6kar. Buller atgardas forvisso men utan atgarder
kan detta vara exempel pa& malkonflikt mellan transport och miljo. Atgarden férbattrar framforallt
situationen for bilister varfor en ytterligare malkonflikt mellan privat transport och kollektiv uppstar. En
storre vag kraver ocksa ett 6kat drift och underhallsarbete som paverkar material-och
energikonsumptionen. Samtidigt ar det svart att bedéma hurvida den gamla vagen hade klarat framtida
trafikbelastning utan en gradvis 6kande DoU. Den 6kade trafiksakerheten pa strackan som vagracken
medfor hamnar ocksa i konflikt med den lokala rorligheten (barriar). Regionala och lokala transportmal
kan pa sa satt sagas kollidera nagot i och med ombyggnaden.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 3564,00 30,40 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-03-17
Byggskede, reinvestering . .
a 93,64 0,99 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-03-17
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 5618,16 59,29
kalkylperioden

Kommentar:
Ange kommentar har
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-10-27; Daniel Hammerlid Norconsult AB, Robert Olofsson Loxia Group
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2016-10-27: Daniel Hammerlid Norconsult AB och Robert Olofsson Loxia Group

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

2017-02-08: Matilda Lindkvist, trafikanalytiker, Trafikverket; Heléne Bermell, strategisk planerare,
Trafikverket; Britt Lisra, utredare trafiksakerhet, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2017-04-11

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-05-15; Camilla Granholm, Samhéllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-05-15; Peo Nordlof, ec Samhéllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-05-15; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-05-15; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Nicklas Broberg, Trafikverket, 2016-09-15. bilaga_2_fks_rv51 kvarntorp_almbro_160915
Bilaga 3: Klimatkalkyl

Josefine Almqvist, Loxia group & Daniel Hammerlid, Norconsult AB, 2017-03-17.
bilaga_3a_indata_klimatkalkyl rv51 kvarntorp_almbro_170317
bilaga_3b_resultat_klimatkalkyl rv51 kvarntorp_almbro_ 170317

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Daniel Hammerlid, Norconsult, 2017-02-01. bilaga_4 arbetspm_eva_kalkyl kvarntorp_almbro

Bilaga 5: EVA-kalky!l

Daniel Hammerlid, Norconsult AB, 2017-03-14. EVA-kalkyl inklusive Vagbuse-kalkyler
Bilaga 6: FKB

Daniel Hammerlid, 2017-05-08, Inledande FKB, Rv51 Kvarntorp-Almbro

Bilaga 7: Lathund indexomrakning

Camilla Granholm, Trafikverket, 2017-04-12. Lathund indexomrakning

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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