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{ Oslo-Sthim was the world's 20th
most flown line in 2017 in terms

of the number of departures.
Stockholm Chamber of Commerce
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k| ‘ ‘ % r. | utredning av
- 'Men vi vet... &%

att man har borjat utse personer pa
Jernbanedirektoratet och Trafikverket

» att det har genomforts moten och
man diskuterat upplagg for arbete.

"=l « att man har bestallt kompletterande
utredningar av "vara konsulter”.

« att man vill ha del av vara underlag
avseende resandeprognoser.

1 » "att det behovs ett regeringsuppdrag
for att fa riktig fart” och for att titta pa
finansieringsfragan...

it nor§ka Stortinget har begart
| €geringen ska genomfora en
. Ighetsstudie f5r att klargdra

[ och majlig ﬁnansierings-
. ;H for Oslo — Sthim 2.55
~ «tetiNorge.”
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Oppdrag til Jernbanedirektoratet:

Samarbeid med Sverige utredning jernbane Oslo-Sthim

— Vi far stadig paminnelser om hvor viktig det er a ta
klimavennlige valg. Stadig flere vil gjerne ogsa reise
miljgvennlig til utlandet. Det har lenge vart enske om a
fa til en bedre togforbindelse mellom Oslo og Sthim. Vi
ber na Jernbanedirektoratet ga sammen med det
svenske Trafikverket for & lage et felles forslag til
mandat for en utredning av jernbanestrekningen, sier
Knut Arild Hareide.

Det har veert gjennomfert flere mater pa politisk niva mellom
svenske og norske myndigheter om jernbaneforbindelsen
Oslo - Stockholm, og det er enighet om a ga videre med en
felles utredning.

Regjeringen ber na Jernbanedirektoratet om a ga sammen
med Trafikverket for a lage et

fe l | . d at fo - tre d n I n g £l Sugglerende tildel:tr\griglrﬁ\e/trg‘. 6 fra
\sdeparte
?:mz)eggzgirse\ftoratet (pdf)

Regjeringen ber Jernbanedirektoratet ta med seg fglgende
utgangspunkt for dialogen med sine svenske :

« Kartlegge markedspotensialet

Vurdere kapasiteten pa jernbanen
Vurdere kostnadene

Utrede mulige traseer

Foreta samfunnsgkonomiske beregninger

| tillegg presiseres det at utredningen bar hente innspill fra
de ikke-statlige initiativene, som mener det er potensial for a
bygge en slik jernbane uten statlige investeringer. Vi ber
derfor om en vurdering av bedriftsgkonomien i prosjektet
"Oslo — Stockholm 2.55". Samtidig understreker regjeringen
at utredningen ikke skal vurdere alternative
finansieringsformer som forutsetter forskuttering eller at
staten dekker utgiftene over tid.


https://www.regjeringen.no/contentassets/4b41152643e14029b4426490cdc33635/supplerende-tildelingsbrev-nr.-6.pdf
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Exempel pa utmaningar
A Flyget 6verlagset
for andpunkterna

Lag tillgdnglighet och
minskade befolkning

A4S

Nodstaderna har
langre sarbarhet

Oslos tillvaxt tar sig
inte Over gransen...

Okande befolkning

som tranger ut fran
Stockholm

Bara i storre stader okar
andelen forvarvsarbetade

Volvo i Arvika — oro for
att hitta ratt kompetens.

o=

Bilen ofta snabbast
for delstrackor

Uttrangning ocksa
fran regionala noder

Nagra av Sveriges mest sarbara

kommuner finns i Bergslagen
-~ [—

Befolkningstillvéxt 2010-2019  -19-0% 1-7% @ 8-14% @ 15-36%
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Stor potential att I6sa samhallsutmaningar

» Kraftigt 0kad tillganglighet och
utvidgade arbetsmarknader.

« Starka stader och bygger starka
arbetsmarknadsregioner.

« Starka nodstader starker
grannar och bra anslutningar
sprider och okar nyttorna.

» Kraftig mojlighet till dverflytt fran
flyg till tag och fran bil till tag.

Oslo Arvika Karlstad Orebro Vasteras Stockholm ° . . .
Oslosthim 255 0a0|  ouis| 0145 0215 02.55| » Langsiktigt ar sambandet mellan
Dagens jarnvag | 01.50 | 02.40 | 04.15 05.05] 06.001

bending inom 45 min. & 2040 tillvaxt och tillganglighet starkt.

Pendling inom 60 min, ar 2040 . Men

Antal invinare 2019 <9999 ( 10000-29999 (@) 3000069 999 (@ >70000




Varfor lyckas vissa battre?
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Tillganglighet ar en

mojliggorare for tillvaxt:

 Attraktiva stationsomraden och
parallella investeringar i t ex bostader
och kontor tar till vara nyttan.

« Systemperspektivet, koppling mellan
station-omland Okar och sprider nytta.

« Strakgemensam malbild, sa att man
vet vem som gor vad, okar nyttan.

« Om man borjar nar det ar beslutat
hinner man inte och alla problem
|attare att 10sa tidigt.
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Tidplan lokala/regionala nyttor

Jan Feb Mars
2022 2022

Kalendervecka Qsﬁﬂlvcﬂnﬂ-lmwhwlm?_"“,‘i’li“""{:

Intervjuer / /°
Analysera Webinar /.
Konsolidera Worksh op

Rapportera

Lokala regionala processer
. Lopande projektledning \

och dialog med
bestallare

Scandinavia's most profitable railway project

Kunskapsseminarium
16 mars Webb

"Vad kan vi lara...”

Workshop

31 mars Vastmanland
6 april Orebro 1an

7 april Varmland?
"Hur maximerar vi

nyttan av béttre
tillgédnglighet?”
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